BOLETIM DE LOGISTICA

O CAMINHO DA RETOMADA DO
CRESCIMENTO

0000

Empresa de Planejamento e Logistica S.A. rio Nacional de Transporte e Logistica


https://www.facebook.com/eplbr
https://twitter.com/epl_br
https://www.instagram.com/epl_br/
https://www.facebook.com/eplbr

CONTEXTUALIZACAO

A COVID-19 provocou uma pandemia e alterou os cenarios politico, econdmico
e social brasileiro e, mantém em niveis elevados a incerteza, principalmente
com a possibilidade de uma segunda onda até os dias atuais, mesmo com a
reducao dos efeitos nocivos em relagdo ao inicio do ano, quando observou-se
recordes histéricos na queda dos niveis de atividade econémica.

Como forma de contencgéo da disseminacao da doencga, surgiram as medidas
de isolamento que chegaram e impuseram uma nova dindmica a mobilidade,
restringindo as aglomeragdes, promovendo o isolamento de pessoas do grupo
de risco, suspendendo as atividades escolares e restringindo o atendimento
presencial e as operagdes fisicas de empresas dos setores de comércio,
bancos, educacao e servicos.

Ademais, todas essas medidas somaram-se ao encerramento das operacdes
de empresas, as demissoes, a suspensao de contratos, a reducao das jorna-
das de trabalho e dos salarios dos trabalhadores, implicando na redugéo da

demanda por transporte.

O impacto causado pela pandemia exigiu a adog¢do de medidas emergenciais
para amenizar os efeitos prejudiciais a economia, por meio de incentivos no
setor de transportes, e de apoio a saude, manutencdo da producao, dos
empregos e da renda. Além disso, foram implementadas redugdes e desonera-
¢bes temporarias de impostos sobre produtos de combate a pandemia, sus-
pensos os pagamentos de dividas previdenciarias, de diversos impostos e
tributos.

Outro aspecto importante foi o suporte social durante o ano de 2020, através da
ampliagédo do Programa Bolsa Familia, criagdo do Beneficio Emergencial de
Manutencéo do Emprego e da Renda, estabelecimento do Auxilio Financeiro
Emergencial a populagéo carente e aos trabalhadores informais, além da
criacdo do Programa Emergencial de Suporte a Empregos.

Valor empenhado para auxilio emergencial em bilhées
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CENARIO MACROECONOMICO

Se antes da chegada da pandemia a economia brasileira ja passava por um No 2° trimestre deste ano entdo, o efeito da pandemia sobre os diversos
momento de retracado, com as medidas de isolamento social impostas a partir componentes do PIB brasileiro foi devastador, levando a um recuo de 9,6%, em
de margo, o Produto Interno Bruto (PIB) recuou 1,5% no 1° trimestre, apresen- comparagéao ao 1° trimestre. Segundo a Fundacgao Getulio Vargas (FGV), com
tando uma redugéo significativa em margo de 5,3% em comparagdo com a expressiva queda, a economia brasileira entrou em recessao, recuando 12%
fevereiro, expondo a economia brasileira a grandes desafios em 2020. no acumulado dos dois trimestres de 2020.
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Obs.: Série encadeada do indice de volume trimestral com ajuste sazonal (Média de 1995 = 100)

Fonte: IBGE
De acordo com o Monitor do PIB-FGV, em apenas dois trimestres a economia recessdes. Ademais, nota-se que no més de abril, houve uma queda da mesma
retraiu mais que em qualquer periodo recessivo anterior no pais, dado que o magnitude dos onze trimestres da recesséo de 2014-2016 (-8,1%).

recuo do PIB, apenas no 2° trimestre, superou a perda acumulada em todas as




CENARIO MACROECONOMICO

No entanto, os resultados do PIB no 3° trimestre se mostraram promissores, Apesar da recuperagao disseminada entre as atividades econdmicas, o setor
avangando 7,7% (em relagdo ao periodo anterior), refletindo a flexibilizagéo de servicos, que € a atividade mais relevante da economia brasileira, ainda
das medidas de isolamento e pequena melhora marginal dos setores de encontra dificuldades para se recuperar, ndo apresentando variagao mensal
alojamento, alimentagéo, servigos prestados as familias, educagéo e saude. positiva desde fevereiro.

Tais resultados, apesar de expressivos, ainda nao sao suficientes para
recuperar o nivel de atividade econémica, que ainda se encontra 4% abaixo do
observado no terceiro trimestre do ano passado.
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Entre as classificagbes dentro do setor de servigos, os transportes seguem timido crescimento de 0,6% em setembro. Esse melhor desempenho pode
apresentando sucessivas quedas desde abril, enquanto a categoria de servi- estar associado ao crescimento da ades&o ao home office durante o isolamen-
¢os de informacao e comunicagao apresenta o melhor desempenho, tendo um to social, decorrente da pandemia.



CENARIO MACROECONOMICO

Ja a industria, apresentou crescimento em todas as categorias desde junho, alta se manteve na industria geral e na de transformacao, porém a industria
decorrente da flexibilizagdo das medidas de isolamento social. Em setembro, a extrativa teve uma baixa de 3,7%.
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O indice de utilizagédo da capacidade instalada (UCI) média da industria € um ragédo com setembro, mostrando uma tendéncia de crescimento, apés uma
indicador que procura medir o quanto a atividade industrial esta aquecida, que brusca queda em abril.

alcangou 74% em outubro, com aumento de 2 pontos percentuais, em compa-




CENARIO MACROECONOMICO

Utilizagdo meédia da capacidade instalada As importacdes e exportagdes tiveram uma variagéo consideravel durante o

ano. Os valores de importagdo estiveram em tendéncia de queda, tendo

terminado o segundo e o terceiro trimestre com variagbes negativas de 19,3% e

75 74% 1,5%, respectivamente. Ja as exportacdes, apesar das oscilagdes, fecharam
os trimestres com um crescimento de 8,7% no segundo e 4,8% no terceiro,
favorecendo o saldo da balanga comercial.
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Fonte: Confederagdo Nacional da Industria (CNI)
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No 3° trimestre, a agropecuaria recuou 0,5%. Sob a ética da demanda, houve e ExpOrtacio . |MpOItacio e Saldo comercial

altas de 7,6% no consumo das familias e de 11% na formagao bruta de capital
fixo (investimentos), em comparagao com o 2° trimestre. Fonte: Comex Stat/MCDIC




EVOLUCAO DOS EMPREGOS NO SETOR TRANSPORTES EM 2020

Apods os meses mais criticos da pandemia da COVID-19, nota-se a recupera-
¢éo dos niveis de empregos, alterando o saldo (admiss6es — demissdes) no
setor de transporte, a partir de setembro de 2020. O periodo critico pode ser
observado no més de abril, com mais de 92 mil pessoas demitidas, contudo os
numeros de maio, apesar de negativos, ja mostravam uma tendéncia de
recuperag¢ao dos empregos no setor.

Saldo de empregos no transporte, armazenagem e correio
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Obs.: Houve alteragdo na série histdrica
Fonte: Novo Caged (Ministério da Economia)

De janeiro a outubro de 2020, nos segmentos de transporte, a perda liquida de
empregos formais foi substancialmente alavancada pelo transporte rodoviario,
com cerca de 75% do total de aproximadamente 60 mil postos de empregos
fechados.

Saldo de empregos no transporte terrestre
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Fonte: Novo Caged (Ministério da Economia)

No setor aéreo, observou-se a queda no numero de passageiros pagos trans-
portados em 2020, apresentando uma reducéo de 93% entre marco e abril,
influenciando negativamente a oferta de emprego no setor. Além disso,
analisando os dados do setor aéreo, nota-se o fechamento de mais de 5 mil
postos de trabalho de janeiro a outubro de 2020.

Saldo de empregos no transporte aéreo
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Obs.: Houve alteragdo na série histdrica
Fonte: Novo Caged (Ministério da Economia)




EVOLUCAO DOS EMPREGOS NO SETOR TRANSPORTES EM 2020

Durante o periodo mais critico do isolamento social, o transporte aquaviario, foi
0 que teve a queda mais branda entre todos os modos de transporte, ficando
com saldo médio de -409 mensal, apesar de apresentar saldo negativo. Esse
setor também recuperou o saldo positivo mais cedo que os outros modos,
apresentando ja em agosto um crescimento de 58 postos de trabalho.

Saldo de empregos no transporte aquaviario
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Obs.: Houve alteragdo na série histdrica
Fonte: Novo Caged (Ministério da Economia)

Ademais, o subsetor transporte rodoviario de passageiros apresentou um
déficit expressivo com um saldo de 5 mil demissées em outubro, enquanto o
subsetor de transporte de carga apresentou o melhor saldo do setor, com a
criacao de cerca de 14 mil empregos no mesmo més. Nos demais setores,
embora ainda com registros negativos, os numeros parecem apontar na
direcdo daqueles de antes da pandemia.

Saldo de empregos em outubro por subsetor de
transporte de cargas (2020)

Transporte aéreo de carga | 12
Navegacdo interior 3
Cabotagem -63 |
Transporte dutovidrio -11 |
Ferroviario de carga -81 |
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Rodovidrio de carga

Fonte: Novo Caged (Ministério da Economia)

Saldo de empregos em outubro por subsetor de
transporte de passageiros (2020)

Transporte aéreo de passageiros -235 I

Metroferroviario de passageiros -189 I

Fonte: Novo Caged (Ministério da Economia)



IMPACTO DA PANDEMIA NOS MODOS DE TRANSPORTE EM 2020

A movimentacdo aquaviaria de carga acompanhou o cenario positivo da
balanga comercial no 3° trimestre. Esse resultado pode ser consequéncia do
aumento de exportacdes no pais, ja que a navegacgao de longo curso é utilizada
para a importagéo e exportagdo. Os demais tipos de navegagao nao sofreram
quedas, mas nao apresentaram crescimento.

Movimentagao aquaviaria por tipo de movimentagao (2020)
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Fonte: ANTAQ

Porém, esse cenario ndo se aplicou as movimentag¢des aeroviarias de carga,
que sofreram quedas durante a pandemia, tanto no modo doméstico como no
internacional. O maior recuo aconteceu no modo internacional, entre marcgo e
abril, onde houve uma retracdo de 70% nas movimentacgdes. A partir de maio os
numeros do setor voltaram a crescer, porém até agosto, ainda n&o haviam
retornado ao patamar de antes da pandemia.

Movimentacgao aeroviaria (2020)
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IMPACTO DA PANDEMIA NOS MODOS DE TRANSPORTE EM 2020

Ja o fluxo de carga ferroviaria se manteve mais estavel durante a pandemia,
apresentando uma queda de aproximadamente 9% entre margo e fevereiro.
Apos esse periodo, os numeros voltaram a subir e ndo houve mais retragéo. O
principal produto movimentado nas ferrovias é oriundo da industria extrativa,
no entanto, mesmo com uma queda de aproximadamente 4% no més de
setembro, a movimentacgao ferroviaria ndo acompanhou essa tendéncia.

Movimentacao ferroviaria (2020)
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Diante do contexto apresentado, o Ministério da Infraestrutura (MInfra), com
proposito de garantir o abastecimento e a circulagao de bens no pais, suspen-
deu, em carater excepcional, postos com balangas de pesagem, visando evitar
o tempo de parada e o contato entre profissionais, 0 que comumente ocorre
durante o procedimento padrdo. Além disso, reconheceu o servigo de transpor-
te ferroviario de carga como essencial, para evitar a interrupg¢éo dos servicos.

Para garantir a chegada de produtos aos consumidores e evitar uma crise de
abastecimento, o Minfra juntamente com os Governos Estaduais articularam-
se, promovendo ajustes, de maneira a facilitar o funcionamento do comércio e
garantindo o fornecimento de produtos e servigos, especialmente aquelas
atividades essenciais ao transportador nas estradas, como oficinas, borracha-
rias e pontos de alimentacéo, para que esses pudessem continuar funcionando
normalmente.

Além dessas medidas desenvolvidas durante a pandemia, a Associacao
Brasileira das Concessionarias de Rodovias (ABCR) também implementou
algumas iniciativas, dentre elas a distribuicdo de alcool em gel nas pracas de
pedagio e a instalagéo de postos de atendimento nas estradas para verificar a
saude dos caminhoneiros com a medi¢ao da temperatura corporal.

Porsuavez, aANTT prorrogou a validade dos certificados do Registro Nacional
de Transportadores Rodoviarios de Cargas — RNTRC e a exigéncia de
Certificado de Inspecao Técnica Veicular — CITV. J& a Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (ANAC) adotou a medida de abono do cancelamento de slots
(horarios de chegada e partida em aeroportos coordenados) do calculo do
indice de regularidade para a obtencao de direitos histéricos pelas companhias
aéreas. Além disso, houve a edigdo da MP 925/2020, que estabelece o prazo
de doze meses para que as empresas aéreas reembolsem o valor relativo a
passagens aéreas que forem canceladas, facilitando o comércio do setor e
flexibilizando as relagdes de consumo entre passageiros e empresas.



Um dos setores que apresentaram grande crescimento durante a pandemia da
COVID-19 foi o de comércio eletrdnico. O numero de pedidos cresceu mais de
57% entre abril e junho de 2020, em relagdo ao mesmo periodo do ano anterior,

e o faturamento quase dobrou nesse mesmo periodo, crescendo 70%.

COMERCIO ELETRONICO NA PANDEMIA

Segundo a pesquisa realizada pela Sociedade Brasileira de Varejo e Consumo
(SBVC), cerca de 70% dos consumidores que tém utilizado os servigos de e-
commerce durante a pandemia, pretendem manté-los apos a pandemia.

Numero de pedidos em milhdes
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Apesar das regides sudeste e sul ainda serem os principais mercados para as
vendas eletrbnicas no pais, as regides norte e nordeste apresentaram um forte
crescimento no primeiro semestre de 2020. Durante estes meses, o Nordeste
teve um crescimento no faturamento de 107% no comparativo com o0 mesmo
periodo de 2019, 18% de importancia nos nimeros totais do pais.
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Ja aregiao Norte, apresentou alta de 93% nas vendas on-line, 7% de participa-
¢ao no total de vendas do e-commerce no Brasil. Para esse servigo continuar a
crescer de forma sustentavel, € importante se atentar para as necessidades de
melhorias logisticas nessas regides. No Nordeste, em 2019, apenas 40,8% das
vias tinham um estado geral considerado como 6timo ou bom, enquanto no
Norte esse percentual erade 22,3%




MELHORIA DO AMBIENTE DE NEGOCIOS

No Brasil, o sistema tributario € extremamente complexo, demandando uma
reforma que promova ganhos de eficiéncia econémica e de produtividade de
bens e servigos. Para exemplificar, entre 190 paises que foram avaliados em
um estudo do Banco Mundial, o Brasil se encontra na 184° posi¢édo no ranking
que mede a facilidade dos impostos na abertura de novos negécios. Ademais, a
carga tributaria, em 2019, chegou a representar 35,2% do PIB brasileiro, sendo
esse o maior valor de toda a série histérica dos ultimos 10 anos.

Carga tributaria em % do PIB
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Fonte: Estudo - Carga tributaria bruta de 2019: Recorde Historico e Evidéncias
Federativas

O setor de transportes enfrenta diversos problemas com a legislagéo tributaria,
geralmente devido a alta carga tributaria e a complexidade da legislagéo, que
geram ineficiéncias para os transportadores. Em 2015, as empresas do setor
de transporte rodoviario de carga pagaram cerca de 20% da receita bruta em
impostos. Com isso, os tributos representaram mais de 45% no valor do
transporte rodoviario de cargas.

Tributos que mais pesam para as empresas de transporte
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Fonte: Pesquisa CNT Reforma Tributaria Brasileira (2019)

Além disso, o Brasil € um pais apontado frequentemente por ter grandes
estruturas burocraticas que impactam no seu desenvolvimento e na sua
produtividade. A par da urgéncia da desburocratizacao dos setores logistico e
de infraestrutura brasileiro, o Minfra trabalha no Programa de Desburocra-
tizacdo Infra +, ouvindo as entidades representativas do setor de transportes e
transito e seus usuarios, coletando propostas de desburocratizagdo que
proporcionem a simplificacdo de normas e processos, com a consequente
reducao de custos e aumento de produtividade.

Nesses dialogos, representantes de empresas que atuam nos diversos modos
de transporte expbéem e debatem os principais entraves provocados pelas
normas e burocracias. Para alcanc¢ar o melhor resultado para a sociedade, a
pasta trabalha em conjunto com a Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (Anac), a



Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), além do Departamento Nacional de
Infraestrutura e Transportes (DNIT).

O Programa guarda consonancia com as orientacdes do Governo Federal, em
especial com o Decreto n® 10.411, de 30/09/2020, que regulamentou a exigén-
cia de Analise de Impacto Regulatério (AIR) nas atividades econdmicas de
normativos editados pela Administragdo Publica Federal. A AIR é um instru-
mento mundial de gestdo e implementacdo de politicas publicas, e € um
requisito de boas praticas para qualificar o nosso estoque regulatério e colocar
o Brasilemlinha com as melhores praticas internacionais.

Outra iniciativa que merece destaque é o Programa Voo Simples, instituido
pela Portaria N° 2.626, de 7 de outubro de 2020, da Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (Anac), que traz um conjunto de 52 medidas para simplificar e
desburocratizar setor aeroviario, com o intuito de reduzir os custos administrati-
vos, promover agdes relacionadas a melhoria da efetividade e da eficiéncia dos
servigos publicos, melhorar a interagdo da Anac com os regulados e ampliar a
transparéncia e a divulgagao das ac¢des e dos resultados obtidos.

Medidas importantes de desburocratizagdo também se encontram em curso no
setor aquaviario, como por exemplo, o Projeto "BR do Mar" apresentado pelo
governo ao Congresso Nacional, por meio do PL 4199/2020, ja aprovado no
plenario da Camara dos Deputados, e que agora segue para o Senado Federal.
Esse projeto visa fortalecer a atividade de cabotagem no pais, mediante o
aumento da oferta, incentivo a concorréncia, reducao de custos envolvidos e
expansao das rotas de transporte maritimo no pais.

Apesar de todas essas iniciativas, o setor de logistica vivencia desafios diarios
decorrentes da defasagem tecnolégica. O desempenho logistico ainda sofre
com afalta de infraestrutura, os altos custos logisticos, a falta de seguranga nas
estradas e o roubo de cargas. Assim, cada vez mais a inovagéo se apresenta

MELHORIA DO AMBIENTE DE NEGOCIOS

como fundamental para o setor reduzir os custos e a falta de seguranga nas
estradas.

Nesse sentido, o Minfra vem continuamente promovendo ac¢des para que o
Brasil melhore em infraestrutura e isso se refletiu em uma melhora em sua
posicao no ranking de competitividade do Férum Econédmico Mundial.

A Fundacdo Dom Cabral, que é responsavel por conduzir uma pesquisa de
opinido para o Forum Econémico Mundial com empresarios brasileiros, aponta
melhoras em quatro dos indicadores utilizados. A eficiéncia dos servigos
aeroviarios teve um salto de 18 posi¢des (de 85 para 67), seguida da eficiéncia
dos servigos portuarios, que ganhou 13 posigdes (104 para 91). A qualidade
das rodovias brasileiras melhorou oito posi¢cdes (116 para 108), enquanto a
eficiéncia das ferrovias melhorou uma posicao (86 para 85).

Ranking de competitividade do Férum Econémico Mundial
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Fonte: Site do Governo Federal do Brasil




PRINCIPAIS INVESTIMENTOS EM INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

2020 e 2021

O ano de 2020 trouxe ao Brasil desafios inesperados. A pandemia impactou a
atividade econdmica de forma agressiva e mesmo observando que as acdes
executadas pelo governo tiveram o poder de amenizar a crise, em especial
para a parcela mais pobre da populagao, € necessario que em 2021 aretomada
econdmica seja vigorosa para que o pais retorne ao caminho do desenvolvi-
mento.

Sob essa perspectiva, ressalta-se novamente que o setor de infraestrutura &
essencial para o desenvolvimento econdmico e social de um pais. Enderecar
0os problemas de desigualdades regionais, desenvolvimento, acesso aos
servicos publicos, produtividade, geracdo de emprego e renda, competitivida-
de da producgéo nacional nos mercados interno e externo e abastecimento,
envolve como condigao necessaria, mas nao suficiente, a proviséo de infraes-
trutura de transporte.

Os investimentos em infraestrutura estimulam o desenvolvimento regional
direta e indiretamente, gerando emprego e renda. Durante a fase de constru-
¢do ou de recuperacado o estimulo vem, em maior parte, diretamente dos
valores aplicados no empreendimento. Os beneficios auferidos nessa etapa
derivam desses investimentos e aquecem as economias localizadas na area
que a infraestrutura ocupa. Passada essa etapa, os ganhos passam a vir do
uso da infraestrutura e, consequentemente, o potencial de impacto positivo
extrapola os limites geograficos da infraestrutura e geram beneficios em
escalas regionais e nacional.

Em 2020, mesmo diante das incertezas do mercado, verificou-se a confianca

em investir no Brasil, o montante previsto nas concessdes realizadas foi de R$
29,7 bilhdes.

Principais Investimentos Privados do Minfra em 2020
Bilhoes de reais

PORTUARIO RODOVIARIO

FERROVIARIO

Fonte: SFPP

Observando esses impactos positivos e também buscando fomentar a recupe-
racdo econémica, o Governo Federal, no ano de 2021, dara seguimento a
consistente agenda de infraestrutura de transportes, tanto de concessbes
quanto para obras publicas.



PRINCIPAIS INVESTIMENTOS EM INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES

O Projeto de Lei Orcamentaria para o ano de 2021 — PLOA, submetida ao
Congresso Nacional, destina ao Ministério da Infraestrutura a quantia de
R$6,36 bilhdes destinados a investimentos. Nessa alocagédo destacam-se os
valores:

Principais Investimentos Publicos do Minfra - Bilhoes de reais

FERROVIAS
AEROPORTOS

RODOVIAS

Fonte: PLOA

2020 e 2021

O anode 2021 visa continuar com o programa de concessdes de infraestrutura.
Os empreendimentos abordam os setores rodoviario, ferroviario, portuario e
aeroportuario. Destacam-se as concessdes abaixo, ocorridas em 2020 e
previstas para 2021, com uma estimativa total de investimentos de
R$127,8 bilhdes:

Principais Investimentos Privados do Minfra - Bilh6es de reais
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Fonte: SFPP



CARTEIRA DE PROJETOS DE CONCESSOES RODOVIARIAS
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Fonte: Secretaria de Fomento, Planejamento e Parcerias (SFPP) do Ministério da Infraestrutura




CARTEIRA DE PROJETOS DE CONCESSOES FERROVIARIAS
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Fonte: Secretaria de Fomento, Planejamento e Parcerias (SFPP) do Ministério da Infraestrutura
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CARTEIRA DE PROJETOS DE CONCESSOES DE AEROPORTOS
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Fonte: Secretaria de Fomento, Planejamento e Parcerias (SFPP) do Ministério da Infraestrutura

Investimento: R$ 2,90 bilhdes




Porto de Santana/AP
Terminais de Granel Vegetal (MCP02)
Investimento: R$ 41,35 milhdes

CARTEIRA DE PROJETOS DE CONCESSOES DE ARRENDAMENTOS PORTUARIOS
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Fonte: Secretaria de Fomento, Planejamento e Parcerias (SFPP) do Ministério da Infraestrutura
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FINANCIAMENTO SUSTENTAVEL

A agenda de sustentabilidade ambiental cresce de forma acelerada atingindo
todos os segmentos da sociedade. Paises, investidores, empresas e pessoas
estdo buscando alternativas que permitam que o desenvolvimento econémico
nao antagonize a preservacao ambiental.

Sob essa perspectiva, o mercado financeiro também vem acompanhando essa
mudanca de comportamento e os investidores passaram a requerer nao
apenas retorno financeiro, mas também responsabilidade ambiental dos alvos
de investimentos. Os resultados dessa mudancga de mentalidade se explicitam
no crescimento acelerado de instrumentos de divida e financiamento atrelados
a compromissos ambientais. Aemissao de “titulos verdes”, ou green bonds, em
2014 foi de expressivos US$37 bilhdes, a nivel mundial, e estima-se para 2020
que a cifra atinja US$350 bilhdes.

O setor de infraestrutura pode se beneficiar desta nova modalidade de financia-
mento, melhorando os retornos dos empreendimentos e ao mesmo tempo
buscando formas mais eficientes e limpas de atuacéo.

A EPL tem sob sua responsabilidade o planejamento nacional de transportes,
que busca identificar as intervengdes e demais medidas necessarias na
infraestrutura, de modo a promover a utilizacdo integrada e eficiente de
ferrovias, cabotagem, hidrovias e rodovias. Por esse motivo a empresa vem
desenvolvendo arcabouco técnico para dar suporte a certificacdo dos empre-
endimentos de transporte, tornando-os elegiveis ao financiamento por meio de
green bonds. Atualmente, a EPL trabalha para construir o enquadramento
necessario para os seguintes projetos:

- Ferroviade Integracao Oeste-Leste —FIOL;
« Ferroviade Integracéo do Centro-Oeste —FICO; e
- Ferrogréo.
Os emissores de green bonds tém dois principais beneficios no processo:

+ Incentivos fiscais promovidos pelos governos a esse tipo de investimen-
to, comisencéo de impostos e créditos fiscais; e

+ Beneficio para a imagem do emissor que se expde publicamente como
uma empresa que incentiva projetos verdes e promove a possibilidade de
mais pessoas fazerem o mesmo.

Similarmente aos emissores de green bonds, seus investidores também
recebem incentivos por esse tipo de iniciativa, com isen¢des fiscais e créditos
fiscais. Além disso, os beneficios em investir nos green bonds nao concentram-
se apenas nos incentivos ficais, mas também em apoiar o desenvolvimento
sustentavel e contribuir com o meio ambiente.

A certificacdo € emitida pela Climate Bonds Initiative, que padroniza a emissao
dos titulos em 30 paises. A obtencéo da certificacdo estampa um selo de
qualidade no projeto, mostrando que segue padrbes de sustentabilidade,
comprovando sua credibilidade e permitindo uma base maior de investidores.



Aintegracéo de solucgdes e servigcos para o transporte de cargas, por meio do
processamento de informagdes como perfil da carga, rotas e caracteristicas de
veiculo e motoristas transportadores, gera maior rapidez, confiabilidade e
precisdo para encontrar a melhor oportunidade de frete para aquelademandae
amelhorrota para aviagem.

A fim de reduzir o tempo de transporte e a intervencédo humana no processo
que, em geral, exige a interacdo de varios sistemas e fornecedores para
acontecer, o Brasil ttm apostado no investimento em transformagéo digital e
inovagao, ainda de maneira timida.

INOVACAO NO SETOR TRANSPORTES

Uma dessas tendéncias globais no setor de transporte e logistica, que vem
assegurando mais eficiéncia e qualidade nos servigos, € a ampliagdo do uso da
Inteligéncia Artificial que aliada a outros sistemas, como nuvem, oferece muitas
oportunidades de aperfeicoamento de técnicas e execucgao de tarefas, como
processar grandes quantidades de dados, identificar riscos e oferecer insights,
eliminando as rotinas realizadas por humanos.

Essa tendéncia se confirma ao analisar as perspectivas de investimento em
inteligéncia artificial para os préximos anos, que tem uma tendéncia de
crescimento de 36% ao ano, enquanto o setor de tecnologias de transformagéo
digital em geral tem perspectiva de crescimento de 17,8% ao ano.

Perspectiva de Investimentos de 2020-2023 (R$ Bilhdes)

12,6%
Servigos de
Telecomunicagdo

24,9%
Hardware

Nuvem Big Data & Analytics Robaética Redes Sociais
RS 142,7 bi RS 68,8 bi RS 27,3 bi RS 12,0 bi
Seguranga da Informagio Realidade Virtual/ Impressdo 3D
RS 183,4 bi RS 13,9 bi RS 465,6 bi Aumentada R$ 0,6 bi
RS 4,9 bi
-30% a.a.
Inteligéncia Aetificial 17,8% a.a. Blockchain
RS 9,6 bi RS 2,4 bi
37,9%

Servigos

24,6%
Software

Fonte: Relatério Setorial 2019, da Associacao Brasileira das Empresas de Tecnologia da Informagao e Comunicagao




INOVACAO NO SETOR TRANSPORTES

Diante da necessidade das empresas em decifrar os dados produzidos e gerar
insights, o Big Data pode processar grande volume de informacdes sobre os
processos e as ferramentas de Analytics colocarao os dados no centro dos
processos de logistica, apoiando a melhor alocagéo de recursos e investimen-
tos, além de aperfeicoar o gerenciamento integrado das informagées.

Ademais, a possibilidade de realizacdo de analises preditivas e prescritivas
oferecerdo uma melhor precisao no gerenciamento integrado das informacdes
e as novas plataformas digitais com mais alcance e interagéo, como a realidade
virtual, facilitardo as operagdes e a tomada de decisdes, tornando o negbcio
mais inteligente.

Outra importante tecnologia para o setor de transporte e logistica que confere
vantagem competitiva principalmente pela reducao de custos e apoio a transa-
¢bes confidenciais é o Blockchain, que tem uma tendéncia de crescimento de
71% ao ano. Essa tecnologia surgiu no mercado financeiro com o aparecimen-
to das criptomoedas e conquistou outros segmentos por sua diversificada
possibilidade de aplicagao.

Com a premissa de revolucionar o mercado de logistica pela transparéncia e
maior inviolabilidade de dados, a ferramenta de Blockchain consiste em ter
acesso a um banco de dados descentralizado para o registro de informagdes

imutaveis, permitindo o rastreamento a todo momento. Todos os players
acessam a mesma rede e verificam a informagéao diretamente da fonte, sendo
possivel acompanhar com precisao a entrega do produto durante todarota.

A Internet das Coisas (loT) é outra excelente alternativa para possibilitar uma
grande transformacdo nas cadeias de suprimento, promovendo grandes
transformacdes em busca de rotinas mais produtivas. Com a implementacéo
do |oT, o setor de transportes e logistica tera mais uma alternativa para reestru-
turar seus modelos operacionais, visando a necessidade de reforgar o investi-
mento em transformacéo digital e integridade de dados.

Embora ainda seja uma realidade um pouco distante no Brasil, outra inovagao
€ a tecnologia autbnoma, como parte dos desafios de entrega de mercadorias.
Em zonas urbanas cada vez mais densas, os carros e caminhdes autbnomos
chegam para aumentar a eficiéncia no processo de entrega do setor de
transporte e logistica. Ja nas regides rurais e de dificil acesso, drones autono-
mos oferecem a capacidade de entregar mercadorias com mais agilidade para
pequenas e médias distadncias e ainda em areas remotas. Nos terminais de
carga, veiculos que podem manobrar reboques e contéineres em ambientes
confinados. E, por fim, em espagos urbanos, robds para entregas autbnomas
em curtas distancias.



Os desafios do ano de 2020 nao se encerram em 31 de dezembro e devem
continuar no ano seguinte. O maior desafio é, por 6bvio, o pleno restabeleci-
mento da atividade econdmica. Uma peculiaridade da crise provocada pela
pandemia é que os entraves ao restabelecimento ndo sdo necessariamente de
ordem econdmica. Os efeitos se devem a elementos de salude publica e seus
desdobramentos na economia, como mudan¢a nos perfis de consumo, a
reducao nas atividades e o fechamento de diversos estabelecimentos e postos
de trabalho, provocados pelo medo de contagio e pelas medidas de isolamento
social. Acrise provocada pela pandemia derrubou o produto nacional, trazendo

Expectativas PIB 2021: das principais economias mundiais

©

Fonte: OCDE

O QUE ESPERAR PARA 20217

consigo os niveis de emprego e renda, e deixando as contas publicas em
estado bastante sensivel.

Para 2021, as expectativas de mercado sempre se mostraram relativamente
otimistas, com crescimento esperado oscilando entre 2,5% e, agora, 3,5%.
Percebe-se entdo que a chamada “recuperacdo em V” ¢, de fato, esperada
pelo mercado. Esta visdo tende a se confirmar com a chegada das tdo aguarda-
das vacinas arrefecendo a pandemia e proporcionando o retorno pleno da
atividade econémica.

Expectativas PIB 2020 e 2021
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Fonte: Sistema Expectativas - BCB. Grafico de elaboragéo EPL.




O QUE ESPERAR PARA 20217

De forma similar, as expectativas para os setores industrial e servigos para o Expectativas de vendas em 2021
préximo ano ndo foram muito afetadas durante o ano de 2020. Para o setor
industrial a expectativa para 2021 é crescimento € de 3,9% e para o setor de

Z?nrv\i/%.os é de 3,1%, novamente evidenciando a expectativa da “recuperagéo ° c AM I N H 6ES 5 @
& ONIBUS g

Expectativas PIB Servigos 2020 e 2021
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Fonte: Sistema Expectativas - BCB. Grafico de elaboragéo EPL. Fonte: PSR
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