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A Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, no
ambito da sua missdo institucional de planejar a
infraestrutura de transportes e a logistica do Pais,
realiza sistematicamente estudos, pesquisas e elabora
cenarios na busca de solugdes alternativas para os
gargalos fisicos e operacionais do setor.

Tal desafio impde a EPL conhecer profundamente
dados e informa¢des do comportamento dos varios
modos de transporte, em especial aqueles que tratam
da infraestrutura operante, producdo, capacidade de
armazenagem, frota de veiculos, fluxo de mercadorias
e passageiros, comportamento de tarifas e fretes,
investimento publico e privado, conjuntura econémica
e emissoes de poluentes.

Por meio do Acordo de Cooperacao Técnica n? 01, de
13/06/2016, a EPL e o Ministério dos Transportes,
Portos e Aviacdo Civil — MTPA se dispuseram a
promover esforcos conjuntos para o desenvolvimento
de projetos, estudos e pesquisas de interesse comum,
por meio do compartilhamento de dados e
informagdes no ambito dos modos de transporte.

Como um primeiro resultado dessa parceria, foi
publicado o 12 Anudrio Estatistico de Transportes que
consolida Informacgdes sobre transporte de cargas e de
passageiros, do periodo de 2010 a 2016, e visa
embasar instituicdes publicas e privadas na formulacao
de politicas publicas e na tomada de decisdao para o
planejamento da logistica e dos transportes.
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APRESENTACAO

Com base no 12 Anuario de Transporte e outras fontes,
a EPL edita o presente Diagndstico Logistico que, além
de abordar o comportamento do setor no longo prazo,
procura evidenciar tendéncias e analisar eventuais
causas, fomentando discussdes das melhores solugdes
para o planejamento integrado dos transportes.

Com a presente publicacdo, a EPL da transparéncia e
divulga uma ampla gama de dados e informacgdes,
constituindo-se num material de consulta e pesquisa
para a comunidade académica, operadores logisticos,
setor publico e privado bem como a sociedade em
geral.

Além do Anudrio de Transportes, as fontes de dados
utilizadas sdo oriundas de instituicdes publicas e
privadas envolvidas com o setor de transporte e outras
ligadas a conjuntura econbémica, o que nos permitiu
contextualizar as performances registradas.

Assim, o Diagndstico Logistico, ao ampliar a série de
edicdes da EPL sobre transporte e logistica, coloca a
disposicdo da sociedade a percepcdao de especialistas
multidisciplinares da EPL, sob a dtica do planejamento
integrado dos modos de transporte.

Sugestdes referentes a esta publicagcdo podem ser
comunicadas a Empresa de Planejamento e Logistica —
EPL, através do e-mail: institucional@epl.gov.br
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PALAVRA DO DIRETOR-PRESIDENTE

Com a retracdo da atividade econémica brasileira, a
partir de 2014, que contribuiu para o quadro de
deterioracdo fiscal, desencadearam-se medidas
relacionadas com desestatizagdo de ativos de
infraestrutura, imprescindiveis a retomada do
crescimento da economia e geragao de emprego e
renda. Desta forma, o governo federal encontra-se
comprometido a dar celeridade aos projetos de
infraestrutura, em especial por meio do Programa de
Parcerias de Investimentos (PPI).

Os Projetos de concessdao na area de infraestrutura
rodoviaria, modo de transporte que funciona como
as artérias vitais e que ligam as regides produtoras e
consumidoras deste pais continental, incluem
alternativas estratégicas para o escoamento da
producdo agricola. Destaca-se a rodovia BR-364
(RO/MT) que funciona como eixo exportador de graos
do Centro-Oeste com sentido ao porto de Porto
Velho/RO.

O processo de concessao e financiamento das
rodovias foi revisto e reavaliado pelo governo em
funcdo do impacto no aumento da competitividade e
performance dos corredores logisticos e da circulacao
de pessoas.

O aumento da produtividade nas lavouras do pais
vem resultando em recordes de producdo agricola a
cada safra, consolidando o pais como um dos maiores
fornecedores de commodities agricolas do mundo.
Em decorréncia desse cenario, para os proximos anos,
torna-se necessario o incremento nos modos de
transportes de alta capacidade, como o caso das
ferrovias e hidrovias bem como a expansdo da
capacidade do sistema portuario nacional.

Para as novas ferrovias estdo previstas concessdes de
empreendimentos, como o caso da Ferrogrdo, que
possibilitard o escoamento e exportacdo de nossas
commodities agricolas utilizando os portos do sistema
Arco Norte. Essa ferrovia, assim como a ferrovia
Norte-Sul, podera proporcionar reducdo de até 30%
no preco do frete, quando comparado com as
alternativas tradicionais do Arco Sul (Santos e
Paranagua).
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PALAVRA DO DIRETOR-PRESIDENTE

No que se refere aos terminais aquavidrios,
responsaveis por 95% do nosso comércio exterior, o
governo esta desenvolvendo estudos de 15
arrendamentos estratégicos que proporcionardo a
eliminacdo de alguns gargalos, em especial os granéis
liguidos combustiveis do Estado do Para (9 terminais),
3 terminais de grdos em Paranagud/PR e a concessdo
da administracdo portudria do Espirito Santo (CODESA).
Salienta-se que, a navegacdo de cabotagem vem
apresentando, nos Ultimos anos, formidavel
crescimento, em especial as cargas conteinerizadas,
cuja movimentacdao experimentou crescimento de
100% no periodo de 2010 a 2016.

O programa de concessdes incluiu, ainda, a
privatizacdo de quatro aeroportos, aumentando o
numero de seis para dez aeroportos concedidos, cuja
movimentacdo de passageiros ultrapassa metade do
fluxo nacional (51%).

Na andlise dos acidentes rodoviarios, no ranking de
180 paises (OMS — Organizacdo Mundial da Saude), o
Brasil aparece na 562 posi¢cdo. S3o 45 mil mortes ao
ano nas estradas brasileiras, classificando o pais, em
nimero absoluto, como a terceira nagcdo que mais
mata no mundo, estando atrds apenas de China e India.
Para os novos projetos de concessdo, a EPL vem
desenvolvendo estudos, no sentido de exigir
intervengdes e iniciativas, previstas ainda na fase de
projeto, que mitiguem os riscos de acidentes, em
especial nos projetos rodoviarios.

O Plano Nacional de Logistica da EPL (PNL) tem como
premissa o equilibrio da matriz de transportes, ou seja,
0 aumento de cargas cativas transportadas por modos
de transportes mais adequados e eficientes, a exemplo
dos granéis que devem ser incentivados a utilizarem as
ferrovias e a cabotagem (navegacdo costeira entre
portos do pais). O equilibrio da matriz de transportes
deve contribuir para a redugdao de emissao de
poluente na atmosfera e, desta forma, fazer com que o
pais atinja a meta, acordada junto a ONU, de reducdo
de 43%, até 2030.
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Panorama Econdmico

1.1 = Produto Interno Bruto (PIB)

O principal indicador do nivel da atividade econémica no Brasil avangou fortemente nos anos de 2010 e 2011 e mais
moderadamente entre 2012 e 2013. A partir de meados de 2014, o modelo representado pela "nova matriz
econdmica" se mostrou esgotado e a atividade econdmica comecgou a apresentar retragGes crescentes. Com isso, o
PIB brasileiro chegou a cair 3,8% em 2015 e 3,6% em 2016, configurando a maior recessdo de que se tem registro na
economia brasileira. Em 2016 a produgdo do pais retornou, em valores absolutos, ao patamar de 2010.

Como agravantes, a inflagdo atingiu o nivel de 10,7% em 2015; o resultado primario das contas publicas passou a
apresentar deficits crescentes a partir de 2014 e o desemprego, variavel de rea¢cdo sempre retardada em relagao as
demais, seguiu crescente desde o inicio de 2015.

Com as alteragdes no campo politico e na equipe econémica, verificadas na primeira metade de 2016, obteve-se uma
reversdo nas expectativas dos agentes econOmicos, servindo de base para o inicio do processo de recuperagao
econOmica esperado a partir de 2017.

12%
10%

8%
6%
4%
2%
0%

2% 2010 2011 W 2013 4 2015 2016
-4%
-6%
8% ~—————— P|B Agropecuaria PIB IndUstria
PIB Servigos =————p|B Total Brasil

Fonte: IBGE, Anuario Estatistico MTPA/EPL

1.2 - Taxa SELIC

A partir da segunda metade de 2011, iniciou-se um processo de redugdo da taxa de juros basica da economia - Taxa
Selic. A taxa chegou a cair ao patamar de 7,25%, alcangados em outubro de 2012.

Na sequéncia, com a resiliéncia e o
recrudescimento da inflagdo, juntamente com a
deterioragdo da confianga e de outros indicadores

Taxa SELIC

14,25%

fundamentais da economia, as taxas de juros
tiveram que ser majoradas a partir de abril de
2013. Este processo perdurou até julho de 2015,
quando a queda acentuada no nivel de atividade
econdmica, seguida de retracdo no ritmo de subida
dos pregos (inflagdo), permitiu a interrupgdo do
processo de alta dos juros, até entdo no patamar
de 14,25%.

Em agosto de 2016, iniciou-se uma nova fase de
reducdo na taxa basica de juros, em resposta a
qgqueda no ritmo inflaciondrio, por sua vez
resultante da retracdo econ6mica e do avango do
desemprego.

13,75%

10,75% [ 11,00%

7,25%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Observagdo: taxa referente ao Ultimo més de
cada ano.
Fonte: BACEN, Anuario Estatistico MTPA/EPL




Panorama Econdmico

1.3 - indices de Precos Nacionais e do Setor de Transporte

A inflacdo oficial brasileira, medida pelo IPCA, vinha mantendo-se dentro do teto da meta de 6,50%, na apuragdo de
12 meses, até o inicio de 2011. Nesse periodo, a inflagdo passou a alcangar patamares preocupantes, superando em
abril de 2011 o teto da meta, pela primeira vez desde meados de 2005. Ainda assim, em julho de 2011 iniciou-se um
ciclo de redugdo da taxa bdsica de juros da economia (Taxa Selic), que estava em 12,5% e que culminou no patamar
minimo de 7,25% atingido em outubro de 2012. O movimento de redugdo de juros, ao mesmo tempo em que a
inflagdo se encontrava acima ou préxima do teto da meta para 12 meses pode ter sido um primeiro indicio do risco a
manutencdo da estabilidade econémica, que é a base para o crescimento sustentavel da economia.

Dessa forma, a Taxa Selic precisou ser novamente
majorada, a partir de maio de 2013, quando a inflagdo
de 12 meses estava justamente no teto da meta. A
inflagdo medida pelo IPCA continuou subindo até
atingir 10,7% no consolidado de 2015, nivel superado
6,3%  pela ultima vez na comparagdo anual apenas em 2002.

7,2%

Nos meses seguintes, com o aprofundamento da
recessdo econémica e como resultado da subida dos
juros e ainda em consequéncia das mudangas no
campo politico e na equipe econémica, que resultaram
em melhora nas expectativas dos agentes econ6micos,
a inflagdo IPCA passou a ceder, fechando o ano de
Fonte: Ipeadata 2016 em 6,29%, dentro do teto da meta.

3,8%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
=¢—I|GP - DI =—i=IPCA

Quanto a inflacdo medida pelo IGP-DI, que é um indicador utilizado na correcdo de alguns contratos no setor de
transportes e que sofre influéncia das variagdes nas cotagdes do délar, ainda assim, o indice IGP-DI esse se manteve
em patamares préximos ao do IPCA, na comparagdo com 2015 e 2016.

Os indices calculados pela NTC&Logistica buscam acompanhar o custo do transporte rodoviario de cargas por lotagdo
(INCT-L), quando a carga preenche a capacidade do veiculo (geralmente carga a granel), ou de carga fracionada (INCT-
F), quando a capacidade do veiculo é compartilhada por cargas de varios clientes ou lotes distintos.

A evolucdo dos indicadores apontam o INCT-F mais sensivel as variagcdes nos custos, tanto para mais como para
menos, exacerbando os movimentos de subida e descida dos custos, quando comparado ao INCT-L. Essa caracteristica
é provavelmente decorrente do fato de ser o INCT-F um indicador mais afeto ao mercado "spot", cuja caracteristica o
sujeita as grandes flutuagdes mercadoldgicas. Por outro lado, o INCT-L abarca tanto clientes do mercado "spot" como
dos mercados do transporte dedicado e corporativo.

9,5% Quanto a variagdo, observa-se que o INCT-L manteve-

7,9% = se em patamares ligeiramente acima da inflagao

A IR 7.3% medida pelo IPCA até 2013, passando a variar abaixo

fom 7'7W desta a partir de 2014, indicando redugdo nos custos
7 00

de transporte em termos reais (descontada a inflagdo).
Essa dinamica pode ser resultado da redugdo de
demanda decorrente da recessdo econdmica, iniciada
no segundo semestre de 2014, demostrando que o
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 setor de transportes é significativamente sensivel ao
ritmo da economia.

4,0%

4,0%

4,0%

== |NCTL INCTF

Fonte: NTC&Logistica




Panorama Econdmico

1.4 - Carga Aerovidria

O volume de carga aeroviaria transportada possui uma considerdvel aderéncia as variagdes do PIB, entretanto, este
setor também possui caracteristicas proprias, capazes de determinar uma dinamica divergente a do PIB em periodos
especificos. Por se tratar de um tipo de transporte comumente utilizado por mercadorias de alto valor agregado, o
fluxo aéreo é muito sensivel as variagdes do PIB, sobretudo no sentido importacdo e na movimentagdo interna de
cargas. Nesse aspecto, o transporte aéreo tende a apresentar forte elasticidade em periodos de expansdo e ou
retragdo econdmica.

6,9%
Por outro lado, em periodos de recessdo ,)

econdmica, as empresas nacionais costumam se 4’0%v 1% /ﬁ%
voltar ao mercado externo, buscando compensar : 0,5%
as quedas de vendas no mercado interno por

meio do aumento nas exportagdes. Dessa forma,

em periodos recessivos longos, a queda na

movimentacdo de cargas aéreas, resultante da

redu¢do nas importagdes, pode vir a ser

compensada, pelo menos em parte, pelo aumento

das exportagdes.

-5,8%

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Aerovidrio
(Variagdo em relagdo ao ano anterior)

Fonte: IBGE, ANAC

O grafico que relaciona a variagao do PIB nacional e a variagao da carga aérea, evidencia, portanto, o comportamento
aderente da variacdo do PIB e do fluxo de carga aérea transportada. Quando analisado o ano de 2011 em relagdo a
2010, o crescimento do PIB de 4% puxou a carga aérea a patamares proximos de 7%. Por outro lado, quando o PIB
retraiu 3,6% em 2016 na comparagdo com 2015, o volume de carga aérea encolheu 5,4%.

1.5 - Carga Aquavidria

Na avaliagdo da evolugdo da carga aquavidria,
comparativamente com o PIB, observa-se uma
relativa aderéncia entre esses indicadores até
o ano de 2013, sendo que, a partir de 2014, o
PIB passa por um periodo de retragdo,
enquanto a carga continua a crescer até 2015,
m sofrendo uma queda moderada apenas em
2016.

1

|

-3,8% e ~3,6%
2 Esse comportamento decorre do fato de que a

carga aquavidria possui dindmica prépria,

2011 2012 2013 2014 2015 2016 divergindo da tendéncia do PIB, uma vez que é
—_pB A fortemente dependente do comércio exterior,
Fonte: IBGE, ANTAQ (Variagdo em relagdo ao ano anterior) especialmente das exportag(")es de

commodities minerais e agricolas.

As exportacGes de granéis solidos ndo agricolas e de granéis sélidos agricolas seguiram em expansdo, mesmo apds o
inicio do processo de recessdao, com reversdao dessa tendéncia apenas em 2016, ano de retragao no setor agricola.
Nesse ano, a exportacdo de milho foi cerca de 45% menor que a registrada em 2015, contribuindo para a queda no
total de carga aquavidria movimentada.




Panorama Econdmico

1.6 - Carga Rodovidria

Da mesma forma que o fluxo de carga
aérea, o transporte rodovidrio de
mercadorias tende a possuir significativo
grau de aderéncia em relagao as variagdes
no PIB, como se observa nos dados
apresentados.

Nesse caso, entretanto, um eventual
aumento na movimentacdo de cargas
destinadas a exportacdo ndo afetaria de
modo significativo o fluxo total de cargas
pelo modo rodovidrio, tendo em vista sua
pouca representatividade em relagdo ao
elevado volume de mercadorias de
circulacdo interna.

Fonte: IBGE, ABCR
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(Variagdo em relagdo ao ano anterior)

Outra vertente de andlise se da em relacdo ao fluxo de caminhdes quanto ao porte dos veiculos de carga do
transporte rodovidrio. Como nos ultimos anos a capacidade de carga dos veiculos aumentou substancialmente,
especialmente com a disseminacdo dos bitrens e outras combina¢Ges de veiculos de cargas de alta capacidade,
passou a ser possivel transportar o mesmo volume de cargas com um nimero menor de veiculos. Desse modo, os
recuos no fluxo de caminh&es (VMD), segundo o indice ABCR, podem ser consequéncia tanto da reduc¢do do fluxo de
mercadorias como do aumento do porte dos veiculos de carga em circulagao.

1.7 - Carga Ferrovidria

o

-3,8% e -3,6%

2011 2012 2013 2014 2015 2016

e P|B Ferroviario
(Variagdo em relagdo ao ano anterior)

Fonte: IBGE, ANTT

A dinamica do transporte ferrovidrio de cargas revela uma
tendéncia diferente em relagdo a evolugdo do PIB. Isso
porque, no Brasil, a carga de maior representatividade
neste modo de transporte é a de minérios (79% do total
transportado nas ferrovias), a maior parte com destino a
exportacao. Em seguida, porém, com uma
representatividade menor, vem a de granéis agricolas (9%),
também com predominancia da carga destinada a
exportacdo. Na sequéncia, em menores volumes, a carga
geral e finalmente os granéis liquidos.

Acredita-se, portanto, que a producdo total de transporte
pelo modo ferrovidrio esta intimamente ligada a dindamica
das exportagdes de minérios, carga essa que apresentou
crescimento médio de 3,1% ao ano no periodo de 2010 a
2016, segundo dados do Sistema Alice do Ministério da
Industria, Comércio Exterior e Servigos - MDIC.

Da mesma forma, a segunda carga mais representativa, de produtos agricolas, também apresentou expansao
nos volumes exportados no decorrer dos anos de 2014 e 2015, sofrendo uma retragao apenas em 2016
devido a quebra na safra de milho. Ainda assim, para o periodo avaliado no Diagndstico Logistico (2010 a
2016) as exportagoes de soja e milho tiveram crescimento médio de 3,7% ao ano. Ja o transporte ferroviario

de carga geral e granéis liquidos apresentaram dindmica aderente a evolugdo do PIB, sendo essas cargas,
entretanto, pouco representativas na produgao total de transporte ferroviario do pais.
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Investimentos Publicos e Privados

2.1 - Investimentos Publicos e Privados em Infraestrutura de Transportes

Embora o investimento publico e privado tenha 39.4
crescido 247,6% (a pregos de 2015) no periodo 2003 ¢
e 2010 (IPEA) e experimentado um crescimento de
72,7% no periodo de 2010 a 2014, a partir desse
periodo e até 2016, os investimentos sofreram
reducdo 32,6%, em particular os investimentos
realizados pelo setor publico, que ja vinha diminuindo
os investimentos desde 2010.

RS Bilhdes

A queda no investimento total no ano de 2015 sé ndo
foi maior gragas ao aumento do investimento privado
no mesmo periodo, ganhando relevancia para a
sustentagao dos investimentos em infraestrutura de
transportes.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Il Total de Investimentos
Fonte: SPO/MTPA, EPL

Comparando o ano de 2016 com 2015, o investimento publico apresentou baixa 1,7% ao passo que o setor privado
experimentou uma reversao de tendéncia com uma expressiva queda de 36,2%.

20,1 19,5 190 20,5
18,6 ’ 171
! 16,8

RS Bilhdes

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

I Investimento Privado Investimento Publico

Fonte: SPO/MTPA, EPL

Este comportamento pode ser justificado porque os interesses do setor privado (retorno financeiro dos
empreendimentos), aliado ao delicado momento porque passava a conjuntura econémica nacional, foram os grandes
inibidores do investimento no setor no ano de 2016.

Para 2017, o cendrio se configura de uma forma mais otimista, considerando que o poder publico se encontra
empenhado em dar mais celeridade aos projetos de infraestrutura, especialmente através do Programa Crescer,
administrado pelo Programa de Parcerias de Investimentos (PPI). O programa traz mudancgas na politica do governo
para investimento, sinalizando um movimento a privatiza¢do da infraestrutura logistica do pais.
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Cadeia Produtiva

3.1 - Produgao Industrial

A producao industrial brasileira fechou 2016 com queda de 6,4% quando comparado com o ano anterior, sendo esse
o terceiro ano seguido que o setor apresenta retragdo, segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE). J4 em 2015, a queda acumulada no ano de 8,2% representou o maior recuo no periodo em
observagdo (de 2010 a 2016).

A queda de 6,4% na producdo industrial, em 2016, apresenta influéncia direta das industrias extrativistas que
acumulou queda de 9,2% em relagcdo a 2015, seguido da producdo de produtos derivados de petréleo e
biocombustiveis com retracao de 8,1% e veiculos automotores, reboques e carrocerias cuja a queda foi de 10,2%.

15% -
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5% //\
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2010 ZOIM‘H} 201 14 2015 2016

-5% -
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Indistria geral 10,7% 0,5% 24% 2,1% 23% 22% £,4%
e i tria s extrativas 13,8% 2,2% 05% 356% £, 7% 43% 5.2%
Indistrias de transformagio | 10,5% 0,4% 25% 2,9% 40% 52% 5,3%

Fonte: IBGE

Outros desempenhos negativos relevantes sobre o total da producdo industrial nacional vieram de maquinas e
equipamentos (-10,7%), produtos de minerais ndo-metalicos (-10,5%), outros equipamentos de transporte (-21,7%),
metalurgia (-6,6%), produtos de metal (-9,8%), produtos de borracha e de material plastico (-6,6%) e maquinas,
aparelhos e materiais elétricos (-7,1%).

Por outro lado, entre as trés atividades que ampliaram a produ¢do nos 12 meses de 2016, as principais influéncias
positivas foram observadas em: produtos alimenticios com alta de 1,1% e celulose, papel e produtos de papel com alta
de 2,6%. Desempenhos esses insuficientes para reverter a queda da industria geral.

Outro fato que refor¢a o argumento de que o modesto desempenho da industria geral tem relagdo direta com o
arrefecimento do nivel de atividade econdmica é a queda da industria de bens de capital — maquinas e equipamentos
gue amargou em 2015 uma redugdo de 14,6%, indicando que os empresarios ja acusavam uma diminuicdo da
atividade econ6mica e paralisariam os seus investimentos.




Cadeia Produtiva

3.2 - Granel Sélido Agricola (GSA)

O Brasil, a cada nova safra, vem se consolidando como grande
fornecedor de produtos agropecuarios, tanto para o 1887 1936
abastecimento do mercado interno quanto do mercado -
externo. Merece destaque a contribuicdo da agropecuaria no 149,3
saldo da balanca comercial do Pais. A importancia do Brasil
como um dos mais relevantes players mundiais da soja, milho,
dentre outros, se torna mais sélida a cada ano.

207,8
186,6

162,8 166,2

Milhdes t

Entre as safras 2009/10 e 2015/16 a produgdo brasileira
apresentou crescimento de 25%, passando de 149,3 milhdes de
toneladas para 186,6 milhdes de toneladas. Particularmente,
verifica-se que a producdo de soja, nesse mesmo periodo, 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

apresentou crescimento de 38,9%, enquanto a producdo de M Capacidade Estatica dos Armazéns B Producdo Agricola

milho cresceu 18,8%. » -
Fonte: Conab, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

E importante salientar que a caracteristica predominante da evolugdo da produgéo agricola brasileira, ndo encontra
respaldo somente no aumento da d4rea plantada, que é proporcionalmente menor quando comparado com a
evolucdo da produtividade. Quando as condi¢bes climaticas sdo favoraveis ou pelo menos, adequadas, é a
produtividade que vem conduzindo os aumentos no volume agricola produzido no Brasil. Tal fato demonstra a
importancia do investimento em pesquisa, tecnologia e da assisténcia técnica. No periodo analisado (safras de
2009/10 a 2015/16), verifica-se um incremento da produgdo em todos os anos, com excec¢do da safra 2015/16, cuja
reducdo em relacdo a safra 2014/15 ocorreu em fungdo de problemas climaticos que causaram reducdo na
produtividade, sobretudo das duas principais culturas produzidas no pais, ou seja, milho e soja.

De acordo com dados da Companhia Nacional de Abastecimento (CONAB), a produgdo brasileira de grdos para a safra
2015/16 foi de 186,6 milhdes de toneladas, o que representa uma redugdo de 10,3% em relacdo a safra 2014/15. A
area plantada atingiu 58,3 milhdes de hectares, com crescimento de 0,7% se comparada com a safra 2014/15. Para a
cultura do milho, houve queda na area plantada na primeira safra. Para a segunda safra, apesar do expressivo ganho
de drea (10,3%), a queda de produtividade causada pela crise hidrica, ocorrido na temporada, impactou fortemente a
producgdo, que apresentou reducdo de 24,7% em relagdo a safra passada. A produgdo total do milho, na safra
2015/16, foi de 66,5 milhdes de toneladas.

Em relagdo a soja, a situagdo climatica provocou atraso no plantio e comprometeu as lavouras em diversos estados
produtores, impactando a produtividade média, inferior ao da safra passada (2014/15). Mesmo com ganho de area, a
safra 2015/16, estimada em 95,4 milh&es de toneladas, é inferior em 0,8% ao ocorrido no exercicio anterior.

9 92,3% De acordo com os dados do sistema de Cadastro Nacional de
Unidades Armazenadoras, administrado pela Conab, a capacidade
estatica dos armazéns brasileiros para estocagem de grdos era de
157,6 milhdes de toneladas para o ano de 2016.

86,3%

No periodo compreendido entre os anos de 2010 e 2016, a
capacidade instalada cresceu 14,4%, o que representa em média 3,3
milhdes de toneladas ao ano. Contudo, os dados disponiveis na
Conab evidenciam que a capacidade de armazenagem esteve
7 sempre abaixo da produgdo nacional, demonstrando uma situagao
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ~ deficitaria. Embora crescentes, os investimentos em infraestrutura
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 de armazenagem no pais, em 2016, ndo acompanharam a evolugao
da produgdo de grdos, prenunciando um déficit ainda mais
significativo na oferta de armazenagem no pais em 2017.

7 73,3%

Fonte: Conab M Capacidade de Armazenagem
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3.3 - Granel Sélido ndo Agricola (GSNA)
3.3.1 - Producao de GSNA
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Relativamente a produgdo de granéis
sélidos ndo agricolas em 2016, o
destaque ficou por conta do minério
de ferro, que é responsavel por cerca
de 80% do total produzido, seguido do B Fabrica de Cimento

Bl Produgio de Minério de Ferro

cimento e da bauxita. Cabotagem Interior
Rodovias

Sob o enfoque do transporte utilizado
na movimenta¢do desses granéis,
enquanto mais de 90% da produgdo de Bauxita(10,8 milhdes)
minério de ferro que segue para

exportacao utiliza ferrovias cativas, o

cimento, cujo parque industrial

brasileiro é composto por mais de 80

fabricas, é transportado,

essencialmente, pelo modo rodovidrio O principal terminal embarcador do minério de aluminio (bauxita) é o TUP
e atende principalmente ao mercado  Trombetas, responsavel em 2016, por 17,9 milhdes de toneladas, cuja a
regional. Ja a bauxita, dependendo da  quantidade movimentada 47% seguiu para o Porto de Vila do Conde
localizagdo da drea de producdo, (Belém/PA), o restante seguiu para a exportacdo. JA& o TUP Juruti,
utiliza os modos de transporte  responsdvel pelo embarque de 10,8 milhdes de toneladas, enviou 90%
rodovidrio, ferroviario ou aquavidrio. para o TUP Alumar (So Luis/MA).

Bauxita(17,9 milhdes)
Fonte: Anudrio
Estatistico MTPA/EPL

3.3.2 - Producdao de GSNA - Minério de Ferro

Segundo dados do DNPM a produgdao de minério de ferro

440,1 cresceu 18,3% em 2016 relativamente a 2010, embora

tenha havido uma queda na produ¢dao em 2013 em relagao

a 2012 de 3,62%, causada pelas condigdes climaticas

386,3 adversas no final do ano nas Regides Norte e Sudeste.

372,1 2010-2016 Outro fator atribuido a queda de 2013 pode ser atrelado

ao atraso no recebimento das licengas ambientais para a

f+18,3% lavra de se¢Ges de algumas minas da VALE S/A, o que
impediu a sua operagdo em plena capacidade.

430,1

411,8
398,1 400,8

Milhdes t.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: DNPM == Minério de Ferro
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3.4 - Granel Liquido (GL)

1223 A producdo de éleo bruto de petrdleo e do seu derivado
119,3 "~ 1151 (6leo diesel) apresentaram crescimento de 3,6% quando

112,1 106,5
avaliado o periodo de 2010 a 2016.

105,2 108,2

Apds o pico de producdo em 2014, de 122,3 milhGes de
toneladas de dleo bruto e 49,7 milhdes de diesel, foi
observado crescimento de 16,3% e 20%, respectivamente,
em relagdo a base de 2010. Quando comparado 2016 com
2014, observou-se retra¢do na produgdo do insumo para
combustiveis fosseis na ordem de -12,9% e de -8,6% para o
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016  4leo diesel.

Milhoes t.

m Oleo Bruto de Petréleo  m Oleo Diesel ~ . - )

Tal reducdo pode ser explicada pela retracdo da economia

Fonte: ANP, Anurio Estatistico MTPA/EPL brasileira a partir de 2014, economia essa que ainda é
bastante dependente do modo rodoviario de carga.

3.5 - Carga Geral (CG)

Carne Bovina '+5,3% Carne Suina ‘-10,3% Carne de Frango 1+23,9%

v
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Milhdes t.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
mm Carne Bovina mm= Carne Suina Carne de Frango

Fonte: IBGE, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

Em que pese o fato da retragdo econdmica nacional, a produgdo e exportagcdo de proteina animal demonstraram, a
rigor, tendéncia de crescimento, principalmente quanto a produgdo de frango que cresceu 23,9%, enquanto que a
producdo de carne bovina teve um crescimento menos expressivo (5,3%) e a produgdo de carne suina sofreu queda (-
10,3%), na mesma base comparativa de 2016 com 2010.

Segundo registros da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ), em 2016, o volume movimentado de
contéineres carregado com carne refrigerada foi de 9,76 milhGes de toneladas, sendo 90% na navegac¢do de longo
curso (desses 97% no sentido exportagdo) e 7,1% na cabotagem.

Em relagdo a exportagdo de carne refrigerada, observou-se crescimento de 8,8% para o periodo de 2010 a 2016. No
ano de 2016, foram embarcados 8,5 milhdes de toneladas de carne refrigerada, o que corresponde a 36,2% de toda

producdo de carne no pais.
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3.6 - Producdo de Embarcagoes

2010-2016

Na producdo de embarcacgdes, destaca-se 89 g

a evolugcdo no numero de embarcagdes R
71

entregues voltadas a navegacdo interior
que, em 2016, representou 63,4% do
total entregue (45 unidades), ao passo
que em 2010 essa participagdo foi de
12,8% (5 unidades).

65

Observa-se, portanto, um movimento
natural do mercado que identifica, assim
como o Governo Federal, o enorme

potencial do modo aquaviario
(cabotagem e navegagdo interior), 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
rincipalmente em rotas que passam pelo . ~ .
P P ) a PN P M Apoio Navegagdo M Apoio Off Shore
Norte-Nordeste do pais (regiGes que se
desenvolveram nos Gltimos anos acima Embarcagdo navegacao de Cabotagem Comboio para navegagao interior
da média nacional) e que apresentam,
ainda, deficiéncias de infraestrutura de o .

+ Total de embarcagaes entregues Fonte: Anudrio Estatistico MTPA/EPL

transportes.

A despeito da crise econdmica nacional vivenciada a partir de 2014, a movimentacdo de carga na navegacao interior
e cabotagem apresenta crescimento sustentavel, com taxa de crescimento médio de 3,1% ao ano para o periodo de
2010 a 2016. Se desconsiderarmos minério de ferro e combustiveis (70% da navegacdo de cabotagem e interior), a
taxa de crescimento médio anual vai para dois digitos (11% ao ano), aliviando as pressdes nas rodovias com carga
conteinerizada, granéis sélidos agricolas, madeira e produtos quimicos.

Alinhado a isso, a Lei n2 13.458, de 26 de junho de 2017, prorrogou o prazo de vigéncia da ndo incidéncia do Adicional
ao Frete para Renovagdo da Marinha Mercante (AFRMM) sobre as mercadorias transportadas pelas navegacdes de
cabotagem e interior, cuja origem ou destino final sejam portos localizados nas regido Norte ou Nordeste do pais.

3.7 - Producao de Aeronaves

A crise mundial de 2008/09 afetou o
mercado de aeronaves e, por
consequéncia, os resultados da Empresa
Brasileira de Aerondutica (EMBRAER). Em
2010, a empresa apresentou aumento na
entrega de aeronaves, motivada
principalmente pelos jatos executivos.

246
221 225
204 205 209 208

2010-2016 Contudo, a partir de 2011, o nimero de
entregas dessa categoria diminuiu, sendo
‘ -8,5% que a recuperacdo parcial desse segmento
aconteceu apenas em 2013. Nesse mesmo
ano foram entregues menos aeronaves
comerciais, situagdo normalizada a partir
de 2015.

Unidades Produzidas

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

== Aeronaves produzidas

Fonte: EMBRAER
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3.8 - Produgdo de Veiculos Rodovidrios

Segundo dados do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos (MDIC), o setor automotivo apresenta
relevante importancia na participa¢do da estrutura industrial global. No Brasil, o setor representa cerca de 23% do
PIB Industrial.

Como forma de estimular o consumo, entre 2011 e 2014, o Governo Federal concedeu isengdo de Imposto sobre
Produtos Industrializados (IPl) para o setor automobilistico. A intengdo da iniciativa foi no sentido de gerar
empregos e, por conseguinte, aumentar a renda e manter a estabilidade macroeconémica do pais.

Veiculos Leves 2010-2016

4.000
3.500

O recorde de produgdo automotiva
nacional (veiculos leves e pesados) 3.000

%
ocorreu no ano de 2013 — quando o e
: M S 2.500
setor produziu 3,74 milhdes de =
. . = 2,000
unidades, alta de 9,9% em relacdo a d
2012. A época, a procura do 1.500
consumidor acompanhava os elevados 1000
niveis de produgao, por vezes impondo '
ao comprador uma espera de meses. 500

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Comerciais Leves W Automoveis
Fonte: ANFAVEA, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

A partir de 2014 o cenario mudou, novas aliquotas de IPI sobre veiculos automotores foram impostas. Ao mesmo
tempo, houve significativa reducdo do poder de compra da populagdo em geral. Esses dois fatores conjugados
acabaram por impactar a demanda por novos veiculos.
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Fonte: ANFAVEA, Anudrio Estatistico MTPA/EPL
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4.1 - Investimentos PUblicos e Privados

Nas rodovias federais, o investimento publico e privado no periodo de 2010 a 2016 alcancgou a cifra de cerca de RS 80
bilhdes, significando uma média anual de investimento de RS 11,43 bilhdes.

Desse total, o investimento federal representou 78,4%. Considerando ainda os investimentos federais, muito embora
com uma tendéncia de declinio no periodo em observagdo, o ano de 2016 apresentou crescimento vigoroso em
relagdo ao ano anterior (+44,7%).

12,9 12,3
11,3 10,8 10,7 10,9 111
11,2
10,2 9.3
b 8.4 9,0\/8’6
5,0
3,3
1,7 1,5 2,3 2,5
1,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
—|nvestimentos Privados —— |nvestimentos Publicos * Investimento Total
Fonte: SPO/MTPA, ANTT * Total aplicado pelo setor publico (empenhos pagos no exercicio + RAP pago no exercicio)

No caso dos investimentos do setor privado nas rodovias federais, ocorreu justamente o inverso, crescimento
constante de 2010 a 2015, com forte retragdo no ano de 2016, relativamente a 2015 (-50,5%). Com as dificuldades
enfrentadas para obterem empréstimo junto ao BNDES, para prosseguir com as obras, as concessionarias foram
obrigadas a investir com recursos do préprio caixa.

Para 2017, o anuncio das novas concessdes e privatizacdes do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI), tem a
previsdo da Caixa Econ6mica Federal e do Banco do Brasil se juntarem ao BNDES no financiamento dos projetos,
resultando numa maior oferta de crédito para o setor.




Rodoviario

4.2 - Infraestrutura Atual

O Brasil possui aproximadamente 1.435.856 km de rodovias, sendo que deste montante apenas 5% correspondem as
rodovias sob a responsabilidade do Governo Federal e os outros 95% se dividem em rodovias cuja conservagdo e
manutenc¢do compete aos governos dos estados e municipios.

Rodovias Federais
2016

12,8 12,5 12,8 11,5 11,7

13,8 13,0

1.435.856

km

Milhares km

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
B Rodovias Estaduais e Municipais ' Rodovias Federais

B Pavimentada N3do-Pavimentada
Fonte: DNIT, ANTT, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

Fonte: DNIT, ANTT, Anuario Estatistico MTPA/EPL
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Rodovias Federais
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Em termos de extensdo de malha rodoviaria federal, o
periodo 2010 a 2016 mostra um ligeiro acréscimo de
extensdo pavimentada, com consequente reducdo de
malha ndo pavimentada.

Legenda:
® Capitais
Rodovias ndo pavimentadas

= Rodovias pavimentadas

Percebe-se que o foco das obras se deu
prioritariamente na duplicacido de rodovias e
construcdo de obras pontuais, além da manutencao das

condi¢bes de trafegabilidade das vias.
Fonte: EPL, DNIT
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Evolucao da Malha Rodoviaria Concedida

9970 9970  gg79 Em relagdao a malha rodovidria federal concedida
diretamente, nesse periodo (2010 - 2016),
houve acréscimo de mais de 100% de trechos
concedidos, em fungdo da implementagdo da
nova etapa de concessdes, resultando em 21
trechos de rodovias federais, num total de
aproximadamente 10 mil km no ano de 2016.
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4.3 - Frota de Veiculos Rodovidrios

A frota nacional de veiculos chegou a 93,8 milhGes de unidades registradas pelo Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN) em 2016 (+48,3% em relagdo a 2010).

A desaceleragdo no crescimento das frotas torna-se evidente, a partir de 2014, quando os incentivos a industria
automobilistica foram extintos. A partir desse ano, o cendrio mudou, novas aliquotas de IPI sobre veiculos
automotores foram impostas. Veiculos, por exemplo, até 1000cc, tiveram suas aliquotas alteradas de 3% para 7%. A
partir da nova conjuntura econémica do pais, a concessao de crédito e isen¢Ges tributdrias ficariam restritas.

100 Um exemplo dessa desaceleracdo foi observada
90 na frota dos automdveis que, no periodo
compreendido entre 2010 a 2014, apresentou
80 crescimento médio de 6,5% ao ano, ao passo que,
w 70 no periodo abrangido entre 2014 e 2016, a taxa
é - média de crescimento foi reduzida praticamente
s a metade, ficando em 3,3% ao ano. A
§ 50 representatividade dos automoveis de passeio,
§ 40 em relagdo a frota nacional, passou de 58,8%, em
s 2010, para 56,3% em 2016.
30
20 Ja a frota de utilitarios passou de 6,4 milhGes de
10 registros, em 2010, para 10,6 milhdes de registros

em 2016, apresentando um incremento de frota
na ordem de 65,6%, aumentando sua participagdo
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 nacional de 10,1%, em 2010, para 11,7% em
2016.

0

® Automével B Caminhdo ® Utilitdrios = Onibus M Motocicleta ™ Trator
Fonte: Denatran, Anudrio Estatistico MTPA/EPL.

Obs.: Os tratores agricolas passaram de 21.834 unidades registradas, em
2010, para 31.104 em 2016 apresentando crescimento de 42,5%.

A frota de motocicletas apresentou crescimento de 52,1% no periodo compreendido entre 2010 e 2016, aumentando
a participacdo no total da frota nacional de 25,9%, em 2010, para 27,4% em 2016, ano cuja as bases de registro do
Denatran armazenaram a marca de 25 milhdes de motocicletas em todo o pais. Os estados de SP e MG, sozinhos,
possuem 30,5% da frota de motocicletas registradas, seguidos do CE, BA e PR, esses com aproximadamente 5% cada.
Conjuntamente, os cinco estados mencionados corresponderam, em 2016, a 48,3% da frota de motocicletas do pais.
Pode-se concluir que o aumento expressivo da frota de motocicletas se configura como um fator de risco na questao
dos acidentes vidrios.

Frota em milhdes

A frota nacional de veiculos pesados — - Participacio em 2016

passou de 2,56 milhdes de registros,
em 2010, para 3,29 milhdes em 2016
(+28,8%). Esse segmento apresentou

0 menor crescimento, quando Hﬁ
=
(=
e
o]

37,2 5,3 +37,9%

25 33 +28,8%

comparado com os demais tipos de
veiculos, sendo fortemente abalado
pelo baixo desempenho da economia
a partir de 2014. No periodo
compreendido entre 2010 a 2014, a
taxa média de crescimento da frota
foi de 5,5%, ja no periodo 2014 a
2016, a taxa média foi 3 vezes Fonte: Denatran, Anuario Estatistico MTPA/EPL
menor, quando comparado com os

anos anteriores, ficando em 1,8% ao

ano.

6,4 10,6 +65,9%

078 0,98 +36,3%

16,4 24,9 +52,1%

0,02 0,03 +42,5%
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4.3.1 - Frota de Caminhoes

Ndmero de Veiculos registrados no RNTRC

Milhares

1.212 1.253

1.117 R N 1.170
— e
1.068
926 1.010
784
15,7 17,7 18,8 21,8
2013 2014 2015 2016
—&—Empresa —i— Autonomo Cooperativa

A
Fonte: ANTT, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

A redugdo do quantitativo de transportadores e veiculos registrados no RNTRC,
em 31/12/2016, decorre da exclusdo de transportadores que ndo se
recadastraram até as datas limites.

Idade Média dos Veiculos Rodovidrios - Caminhdes

20,7

20,4 -
19.2 191 2013-2016
Jos
12,5 13 12,7 12,8
f+2,4%
./k — =
o 9,3 9,4 9,1 f+13,8%
2013 2014 2015 2016

A
Autonomo —lll—Empresa Cooperativa

Fonte: ANTT, Anuario Estatistico MTPA/EPL

MilhGes

0,8% 1,0%

M Empresa M Autdnomo Cooperativa

Segundo a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), pelo Registro Nacional de Transportadores
Rodoviarios de Carga (RNTRC), embora em valores
absolutos o numero de veiculos registrados tenha
apresentado redugao, no periodo de 2013 a 2016, o
transporte rodoviario de carga feito por empresas
ampliou sua participacdo de 54,2% para 59,6%.

A frota de veiculos de carga no pais é uma das mais
antigas em circulagdo no mundo. Para efeitos de
comparagdo, a idade média dos caminhdes nos
Estados Unidos, em 2015, era de aproximadamente
14 anos (DOT — Departamento de Transportas dos
EUA).

Para o Brasil, esse numero ¢é potencializado,
sobretudo, pelos caminhdes dos transportadores que
trabalham como autébnomos, os quais representam em
torno de 40% do total em circulagdo. Segundo dados
do RNTRC, a idade média dos veiculos dos
transportadores autdnomos é de cerca de 19 anos, no
entanto hd casos de veiculos com mais de 30 anos de
uso.

Aparentemente, a idade média da frota de caminhdes
sofre influéncia direta do volume de financiamentos e
da situacdo econémica do pais. Com a recessdo da
economia, a demanda por frete cai e,
consequentemente, ha redugdo nos investimentos
para substituicdo de ativos imobilizados (caminhdes),
ocasionando, portanto, aumento na idade da frota
circulante.

Os transportadores autébnomos, por possuirem veiculos com idade média superior ao dos transportadores
cooperados ou de empresas, apresentam menor eficiéncia operacional e econdmica. Os veiculos pesados,
ao logo do tempo, exigem elevada manutengao, por vezes investimentos significativamente onerosos para
0s seus proprietdrios. O adiamento da manutengdo preventiva pode prejudicar a seguranga, ocasionar
congestionamentos motivados por quebras, além de emitirem maiores quantidades de poluentes. De

acordo com dados do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), os caminhdes se
envolveram em metade dos acidentes registrados em estradas federais, apesar de representarem cerca de

5% da frota total circulante.
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4.3.2 - Transporte Rodovidrio Internacional de Carga (TRIC)

2016

Frota brasileira habilitada no Transporte Rodovidrio Internacional de Cargas, . . . .
P € O Brasil possui mais de 35 mil

por Pais de Destino. , L .
veiculos habilitados para circular na

22,616 - Argentina. !Em segundF) !ugar,
aparece o Chile com 25 mil veiculos
brasileiros habilitados a circular em

Frota estrangeira habilitada no Transporte Rodoviario Internacional de Cargas, seu territorio.
circulando no Brasil.

Com cerca de 19 mil veiculos, a
13.764 Argentina, por sua vez, possui a
maior frota estrangeira circulando

M Argentina M Bolivia ® Chile Paraguai MPeru M Uruguai ™ Venezuela €M territdrio brasileiro.

Fonte: ANTT, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

4.3.3 - Registros de Operadores de Transporte Multimodal de Carga (OTM)

No periodo sob observagao, constata-se um

Quantidade de Operadores de Transporte Multimodal  crescimento continuo ao longo do tempo na
Habilitados quantidade de Operadores de Transporte Multimodal
(OTM) habilitados junto a ANTT, contrapondo com as

2010-2016 retragdes crescentes da atividade econdmica no pais,

f +46,3% a partir de 2014.

Os motivos para o crescimento de 46,3% dos OTMs,

529 597 no periodo 2010 e 2016, sdo varios, mas

208 421 433 477 491 provavelmente a padronizagdo do acondicionamento
da carga geral em contéineres, tornou possivel a

utilizacdo de diversos modos de transportes, em que

carretas, vagdes e navios foram especializados e

ampliados com vistas ao transporte de contéineres,

w w w w w w w w com menor risco e com menor custo de transagao.
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Naturalmente, a terceirizagdo tornou-se a melhor
opcdo de realizagdo e gerenciamento dos servigos,
nao tendo mais sentido o transporte de carga ficar
sob a responsabilidade exclusiva do produtor, o que
propiciou a delegacdo do servico a operadores
logisticos especializados.

OTM Habilitados

Fonte: ANTT, Anuario Estatistico MTPA/EPL

Além disso, os terceirizados ndo eram obrigados a operar em rotas predominantemente unimodais, porque os novos
equipamentos possibilitavam a rdpida e eficiente transferéncia intermodal. Essa dindmica fomentou a ampliagdo do
desenvolvimento de grandes operadores logisticos, que assumiram, a baixo custo, o transporte e a integridade da
carga por todo o sistema. Isso levou a uma intensa revolugdo tecnolégica empresarial, cujo o resultado se da pela
reducdo de custos marginais logisticos, além de engendrar a moderna logistica multimodal.
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4.4 - Fluxo de Produtos Relevantes por Cadeia Produtiva - Mercado Interno
4.4.1 - Transporte de Granel Sélido Agricola (GSA)

2012-2016

f +10,8% No ano de 2016, foram transportados pelo modo
rodovidrio aproximadamente 114,5 milhdes de
toneladas de granéis sélidos agricolas (soja, farelo
de soja e milho).

Considerando a movimentag¢do de GSA em 2016
com os outros componentes da cadeia produtiva
do agronegdcio (acUcar e adubos), foram
transportados cerca de 157 milhdes de toneladas
- equivalentes a mais de 4,5 milhdes de
caminhdes - ficando atrds somente da cadeia de
combustiveis, destacando, portanto, o modo

2012 2013 2014 2015 2016 rodovidrio para movimentacdo desses produtos
= MILHO = SOJA EM GRAOS FARELO DE SOJA 6 Rl TEw),

Milhdes t.

Fonte: Conab

4.4.2 - Transporte de Granel Sélido ndo Agricola (GSNA)

67,2 68,8
61,4 656 62,2

9 56,8 54,9 2010-2016
4

: § o
=

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: Sindicato Nacional da IndUstria de Cimento — SNIC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL Cimento

Como exemplificado pelo gréafico acima, no qual apresenta-se a produc¢do do cimento, com queda de 3,5% no
periodo de 2010 a 2016, a cadeia de minérios nos mercado interno apresentou forte decréscimo (-21%) no
periodo compreendido entre 2010 a 2016. Tal queda pode ser justificada pela queda na movimentacdo do
minério de ferro, cimento e bauxita - utilizados na construcdo civil e na producdo de bens de capital e de
consumo duraveis - setores esses profundamente afetados pelo arrefecimento da atividade econdmica
nacional.
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4.4.3 - Transporte de Carga Geral (CG) - Carnes
2010-2016

A ca<?le|a de.proteln? animal, dt?ntre as 6o o0 9,3 9.2 f+8'2%
cadeias analisadas, é a responsavel por 8,5 ) 8,7 8,8 )

cargas com alto valor agregado, apesar

do pequeno crescimento de 2010 a
2016, em termos quantitativos (6%), '\"—_./;7\'\.-/‘- ‘—1,4%

movimentou em torno de 19,3 milhdes o n 7,0 71 71 6,7 7,0
de toneladas. 2
0
<
Pela qualidade, essas mercadorias 2 X A L o f+14,8%
necessitam de condigdes especiais de & - - -
e 2 27 2,9 2,9 2,9 = 33 31

manuseio na carga e descarga para hao
representarem risco de contaminagdo,
dano ou deterioragdo dos alimentos.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Este tipo de produto exige veiculos Frango -8 Bovina -~ Suina
especiais, em perfeito estado de
conservagéo e higiene e com Fonte: MAPA, ABPA, Sindicarnes, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

equipamentos de refrigera¢do para ndo
apresentar risco para o produto
durante o transporte.

4.4.4 - Transporte de Granel Liquido (GL) - Diesel e Oleo Bruto de Petréleo

2010-2016
144,6 141,8
137,3 , 9
e 135,4 f +14,7%
1180 122,2
e
(%]
(]
0
=
2 60,0
49,2 52,3 55,9 >8,6 - >7,2 54,3 f +10,4%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Fonte: ANP -~ Oleo Bruto de Petréleo ~®- Oleo Diesel

Para trechos curtos (até 500 km), o modo rodoviadrio se apresenta como a melhor opgdo logistica de
combustiveis. A movimenta¢cdo de mercadorias, quando categorizada por cadeias produtivas relevantes,
mostra a importancia dos combustiveis, especialmente para o éleo bruto de petrdleo e o éleo diesel no total
transportado no mercado interno. Na série histdrica de 2010 a 2016, a movimentag¢do interna somada
desses combustiveis apresentou acréscimo de 13,5%.
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4.4.5 - Movimentagdo de Contéineres com destino aos Portos

A movimentagdo de contéineres nos portos
brasileiros cresceu 44,2% no periodo entre
2010 a 2016, apresentando uma variacao
superior quando comparado com o
crescimento de todos os segmentos de
carga (+19%). Tal diferenca  demostra
maior dinamismo para produtos com valor
agregado, em especial aqueles relacionados
com cadeias industriais do agronegdcio e
indUstria quimica.

95,9

86,9 86,3

84,3

75,3 76,4

Milhdes t.

2010-2016
f +44,2%

2010 2011 2012 2013 2014
Fonte: ANTT, ANTAQ, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

66,5

Considerando o volume movimentado em
2010, a carga conteinerizada representou
8,8% do fluxo portudrio nacional,
alcancando 9,9% em 2016.

2015 2016

O sentido exportagdo representou, em 2016, 61% do fluxo corrente. B Desembarcados

Em 2010, as exportagdes foram responsdveis por 53,2%. 61% 2016 ErlbereEles
Fonte: ANTAQ
Os principais produtos movimentados e suas Navegagdo
variacoes de 2010 a 2016 m2010 2016
- Plasticos (+27%), Carnes (+18%)/ QUfmiCOS (‘22%), A utilizagao de contéiner 60
Madeira (+216%) e Papel/Celulose (19%). na navegacao de  w
cabotagem dobrou de 3
L volume no 2016 em £ 62,1
Participacdo (2016) relacio a 2010, sendo =
responsavel por 21% do *
Carnes total movimentado nos b 16,9
8,5% portos no ano de 2016. 0 .

Cabotagem
Fonte: ANTAQ

As principais UF na movimentagao de contéiner

Longo Curso
Quimicos
4,5%

Madeira
7,2%
Ml Belém T,
Papel / Celulose Manais Pl
4,0% S ~ yFol pza
- 0 )
Fonte: ANTAQ J ) (8, 77 v relite
PN 3 o ) ‘-: I . f *I.. Y e % - o & ~3
ha ' | Salyador
Embora, destacadamente, os setores de plasticos, UF  Participagio (;’031272%51%) y Bras;Jla
carnes, quimico e madeira tenham apresentado RN 0,3% A =% et

expressiva participacdo no uso do contéiner (+31%),
outros setores também apresentaram perspectivas de
crescimento consubstanciadas (cereais, ferro fundido

e maquinas elétricas).

2
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Fonte: ANTAQ
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4.5 - Movimentagdo de Cargas - Comércio Exterior

Segundo dados do Sistema Alice, do Ministério da
IndUstria, Comércio Exterior e Servicos (MDIC), na
América do Sul, em 2016, o transporte rodoviario
movimentou 9,2 milhdes de toneladas nos postos
de fronteira, representando um decréscimo de 18%
em relagdo a 2010, quando foram movimentadas
11,2 milhGes de toneladas. Esta queda global pode
ser explicada em virtude das redugbes sucessivas
das importagdes nos anos de 2015 e 2016,
respectivamente -18,18% e -24,44%, levando-se em
conta o ano imediatamente anterior, possivelmente
como reflexo do arrefecimento da atividade
econdmica no Brasil nesses anos.

Em 2016, do valor total transacionado no Bloco do
Mercosul, os dois principais modos de transporte
utilizados foram o rodovidrio, com participacdo de
53,2%, e o maritimo, com 45,1% de participagado.

Quando considerados os paises do Continente Sul
Americano, com relacbes comerciais significativas
com o Brasil, o Paraguai e a Bolivia ampliaram suas
correntes de comércio de 14% e 8%, em 2010, para
23% e 11% em 2016, respectivamente.

No tocante as mercadorias brasileiras exportadas para
a Argentina, esse o principal parceiro comercial na
regido - 61% do fluxo comercial em 2016 - o setor de
papel e cartdes e obras de pasta de celulose manteve
a lideranga em 2016 na relagao bilateral, assim como
ja eram os produtos mais importantes da pauta de
importacdo e exportacdo em 2010. Merece destaque
especial o fluxo, tendente ao equilibrio (importacdo e
exportacdo), dos veiculos automotores e suas partes,
com relevancia para os automodveis, tratores e
ciclomotores.

Milhdes t.

2010-2016

6,1
6,0 D
5'6 518 5,6 5,5 518' +11’5%

52 55 54

55 55

4,5

= § oo

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

—l— Importagao Exportagao
Fonte: Aliceweb
2016
—8— mportagao Exportagdo
MilhGes de t.

Argentina 67,1% 32,9% 4,2

Bolivia 89,7% l 0,9
Guiana 63,1% 36,9% 0,007

Paraguai 44,8% 55,2% 5,2
Peru 87,8% . 0,04

Uruguai 56,1% 43,9% 13
Venezuela 97,3% I 0,04

Fonte: Aliceweb

O comércio de veiculos é regido pelo Acordo Automotivo, no contexto da integracdo econémica do MERCOSUL,
representando metade do fluxo comercial entre os dois paises e cuja renovag¢ao ocorreu em junho de 2016, com
foco na integracdo produtiva e comercial equilibrada, que possibilitara o livre comércio entre os paises a partir de
2020, propiciando, possivelmente um incremento nos volumes movimentados.
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4.6 Transporte de Passageiros

Transporte Interestadual e No pais a prestagdo de servicos para a movimentagdo de
Internacional de Passageiros passageiros por Onibus € objeto de regulamentacdo
especifica, abrangendo o transporte urbano, intermunicipal,

[ | interestadual e internacional.
Regular Fretamento A cargo da Administragdo Federal, estdo os servigos

interestaduais e internacionais, que sdo realizados por
empresas devidamente habilitadas para sua prestagao,

| segundo regramento especifico  estabelecido em
- . dispositivos legais. Esses servigos sob responsabilidade da
Longa distancia Semiurbano Administragio Federal dividem-se em regular e fretado,

sendo que o regular subdivide-se entre servigos de longa
distancia e semiurbano.

A Lei n? 12.996/2014 alterou a forma de delega¢do dos servicos regulares interestaduais e internacionais de
transporte rodoviario de passageiros, que eram por permissdo e passaram a ser realizados por autorizagdo.
Apenas o transporte interestadual semiurbano de passageiros manteve-se sendo realizado por meio de
permissao.

A alteragdo do regime de outorga e

da metodologia de apuragdo de

informacgdes, implicou em hiatos na

série de dados relativos aos

servicos de transporte rodovidrio

interestadual e internacional de

passageiros, em especial nos anos
de 2014 a 2016.

Em que pese tal ocorréncia, é possivel estimar ter havido queda no volume de passageiros transportados no
servico regular entre os anos de 2010 e 2016.

Essa avaliagdo pode ser corroborada pela andlise realizada no conjunto das principais ligagdes que
apresentam os maiores carregamentos e série de dados consistentes. Para o semiurbano, esse conjunto
corresponde a cerca de 40% do volume total de passageiros transportados constantes em uma base de dados
ajustada, onde foram atribuidos aos dados inconsistentes valores obtidos com base na média da série
histérica. Desta forma, observou-se uma redugdo estimada em 14% no volume de passageiros transportados
nos servicos semiurbano entre os anos de 2010 e 2016, apresentando tendéncia de queda ao longo do
periodo.
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4.6.1 Transporte regular de longa distancia

No caso do transporte regular de longa
distancia, foi analisado um conjunto de
ligagGes correspondentes a
aproximadamente 40% do volume total

97 93 92 94

20 | 79 75 — de passageiros transpo.rtado.s,‘ Fonstantes
na base de dados disponibilizada pela
ANTT, entre aqueles com maior

60 - e
carregamento e série de dados
consistentes.

40 -

20 4 Neste  contexto, verificou-se uma
reducdo estimada em 25% no volume de

0 passageiros transportados nos servigos

- T T T T T T

regulares interestaduais de longa
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 distancia entre os anos de 2010 e 2016.

120 4

100

Milhdes

Fonte: ANTT == Numero de assentos ofertados

Adicionalmente, observa-se uma tendéncia de queda no numero de assentos ofertados, alcangando uma redugao de
25% entre os anos 2010 e 2016, o que pode ser explicada em fung¢do da maior flexibilizacdo proporcionada pela lei
12.996/2014, quando da alteragdo do regime de permissao para autorizagdo.

Possiveis explicagdes para justificar parte da tendéncia decrescente da curva representativa do volume geral de
passageiros transportados por servigos regulares de 6nibus podem ser atribuidas a diversos aspectos decorrentes da
conjuntura socioeconémica do pais, associados a ampliagdo da frota de automdveis, bem como as facilidades
ofertadas pelo transporte aéreo, o que acirrou mais a concorréncia entre esses modos e o transporte por 6nibus no
periodo observado.

4.6.2 Transporte por fretamento

A andlise das informagdes disponibilizadas demonstra

) 0,93 10,84 10.14 que o servico de transporte por fretamento teria
/NM ocorrido um aumento discreto entre 2010 e 2016 na
participacdo do numero total de passageiros

transportados. Contudo, em termos absolutos,

verifica-se uma reducdo de 14% da quantidade de

passageiros transportados no servico de transporte
por fretamento neste mesmo periodo.

Milhdes

Por fim, cabe ressaltar que no periodo citado
ocorreram eventos esportivos extraordindrios que
podem de alguma forma ter interferido na demanda
de passageiros por servigos de transporte.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

=== Passageiros transportados
Fonte: ANTT
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4.6.3 - Transporte Rodovidrio de Passageiros - Coeficiente tarifario RS/(passageiro.km)

2010-2016
0,19 0'21 f 23,5%
’ + ,5
0.18 0,18 0,19 0,19 6
0,17 ’
IPCA
+51%
:
0,09
0,08
0,06 0,07 0,07 0,07 0,07
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Fonte: ANTT, Anuario Semiurbano  =fll==Rodovidrio Interestadual

Estatistico MTPA/EPL

O coeficiente tarifario, medida utilizada pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) para regular os
valores cobrados no Transporte Rodovidrio Semiurbano de Passageiros e Interestadual, apresentou um ritmo de
crescimento abaixo do indice inflacionario de mercado IPCA.

Semiurbano InterEstadual M IPCA

No transporte rodovidrio Interestadual a variagdo no

periodo compreendido entre 2010 e 2016 foi de 3,6% ao

ano, correspondendo praticamente a metade da corregao

observada no IPCA médio para o mesmo periodo que foi de 6,0%
6,9% ao ano.

6,9%

O transporte rodoviario semiurbano apresentou variagdo
no mesmo periodo de 6,0% ao ano, indice esse préoximo a
corregao verificada no IPCA médio.

3,6%

Fonte: ANTT/Banco Central
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4.7 - Frete Praticado

Transporte Rodovidrio — Granéis Soélidos Agricolas (GSA) m

Como portos de destino da soja produzida no Centro-Oeste
brasileiro, os portos de Santos, Paranagua, Itaituba e Porto
Velho se apresentaram como principais alternativas logistica
para os produtores da regido. Juntos esses portos
corresponderam, em 2016, a 41,6% do total das exportacbes

de soja do pais Porto ge Itaituba

PA

Porto de
Porto Yelho

Variagao Real Preco do Frete por tonelada de soja

GO

Miritituba Paranagud Porto Velho Santos
RS 300 -
RS 280 -

- Porto de Santos

R$ 260 Porto de Paranagua
RS 240 - 280
RS$ 220 Fonte: Anudrio
RS 200 - Estatistico MTPA/EPL

il $ 187
RS 180 Distancia Média Percorrida p/ os Portos (km)
RS 160 -
RS 140 v\_\_—/\/\/\/\/\/\ Paranagud 1949
RS 120 -

Santos

RS 100 L2k

Tri Tri Tri Tri|Tri Tri Tri Tri|Tri Tri Tri Tri|Tri Tri Tri Tri|Tri Tri Tri Tri|Tri Tri Tri Tri|Tri Tri Tri Tri 2. ona

123 4/1234[1234/1234[1234/1234[1234 Miritituba 1075
2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ Porto Velho 998

Fonte: Aprosoja Fonte: Aprosoja

Obs.: considerando 27 rotas monitoradas e de acordo com levantamento
feito pela Aprosoja e atualizado com indice geral de pregos (IGP-DI).

Embora a distancia média entre origem e destino para o porto de Itaituba seja 40% menor quando comparado as
rotas com destino a Santos e Paranaguad, os fretes para ltaituba (Miritituba) apresentaram diferenca de apenas 25%
guando comparado com aqueles portos.

O fato pode ser explicado pelo custo incrementado dadas as condi¢des de acesso da rodovia federal BR-163 com
destino a Miritituba/Itaituba. Atribui-se tal comportamento ao fato de que as condi¢des de transporte por essa rota
apresentam elevado grau de dificuldade - por vezes atoleiros, velocidade comercial reduzida - refletindo um maior
valor dos fretes quando comparado as demais rotas.

Observa-se também uma varia¢do significativa dos valores dos fretes praticados. No exemplo para o Porto de Santos,
0 4° tri de 2013 apresentou valor médio de RS 246,00 a tonelada, indo a RS 187,00 um ano depois e, em 2016 para RS
274,00 uma variacao absoluta de 46,5% ja descontada a inflagdo do periodo.

Provavelmente, langa-se pressdo excessiva na oferta rodoviaria em razdo de sazonalidade de carga. Contribui para o
fendbmeno aqui analisado, ainda, a baixa capacidade do sistema logistico, seja na limitacdo de estruturas de
armazenagem (déficit) seja na reduzida oferta de transporte ferroviario e hidroviario.
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5.1 - Investimentos PUblicos e Privados

9,8
9,0

7,1

6,6

5,8

32 5,9

RS Bilhdes

4,9 3,7
3,9
2,9
2,5 2,5 U
1’7 4 4 2’0 11
1,1 1,1
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
——— Investimentos Publicos —— Investimentos Privados Investimento Total

Fonte: SPO/MTPA, ANTT

O investimento publico e privado nas ferrovias no periodo de 2010 a 2016 alcancou a cifra de cerca de RS 50 bilhdes,
significando uma média anual de investimento de R$7,05 bilhdes. Desse total, o investimento privado representou
71,8% e o publico 28,2%.

Sobre o investimento publico no setor, merece destaque o fato de que praticamente toda a malha ferroviaria foi
concedida até 1997 e que, apds essa data, as inversdes financeiras tiveram seus volumes expressivamente reduzidos.

Nos anos de 2013 e 2014, retomam-se os investimentos publicos, com o pico de R$2,88 bilhdes em 2014. No
entanto, tal nivel de crescimento ndo se manteve, registrando quedas sucessivas em 2015 (-29%) e 2016 de (-44%),
utilizando como referéncia o ano anterior.

A partir de 2014, os investimentos privados voltaram a crescer, passando de R$3,7 bi (média de 2010-2012) e
atingido a marca de R$7,8 bilhdes em 2015, com média de R$6,1 bi para o periodo compreendido entre 2013 e 2015.

Ao longo do periodo de 2010 a 2016, o investimento das concessiondrias de ferrovias alcancou a cifra de R$35,46
bilhdes, representando uma média anual de RS 5,07 bilhdes de investimentos em ampliacdo de patios de manobra,
aumento de capacidade, de suporte de via permanente, construcdo de terminais de integracdo rodoferroviario e
compra de material rodante.
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5.2 - Infraestrutura Atual

Boa Vista
Macapa
Belém
Séo Luis
Manaus
Fortaleza
Teresina
{ Natal
Jodo Pessoa
Recife
Porto Velho
Rio Branco Palmas aceid
Aracaju
alvador
Cuiaba Brasflia
Goiénia

BaJoMorizonte -
Campo‘Grande Vitoria

X
,‘ﬂ-‘ Janeiro

i
‘ . ao Paulo
tiba

Florian6polis

w”
.‘ Porto Alegre Fonte: EPL, ANTT

Ferrovias Extensdo (km)

Malha Atual 29.074
Malha em Operagao 20.520
Malha Nao Operacional 8.554

Fonte: EPL, ANTT
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5.3 - Frota

5.3.1 - Vagoes em Trafego

393,2

110
2010-2016

Milhares

2010 2011 2012 2013 2014

Fonte: ANTT M Vagbes em Trafego

5.3.2 - Locomotivas em Tradfego

2010-2016

t +0,9%

3374
3237 3117 3097 3043
306 ...

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: ANTT

5.3.3 - Vagoes por Tipo - 2016

A varia¢do na utilizacdo de determinado tipo de vagao
acompanha a caracteristica e o volume das
mercadorias transportadas. No caso de minérios, por
ndo necessitarem de protecdo contra as intempéries,
utiliza-se o vagao tipo géndola, sendo o modelo mais
comum no Brasil (46,8%), dado o grande volume
transportado de minérios. Os vagdes do tipo hopper se
caracterizam por possuirem aberturas inferiores para a
realizacdo da descarga, sendo mais utilizado para o
transporte de produtos agricolas. Sua estrutura é um
grande funil, otimizando o tempo de descarga do
material a granel.

2015

105
t +6,4% Vagoes em Trafego
100

95
‘ -43,5% Trens Formados
90

85
2016

M Trens de Carga Formados

Da andlise dos dados de vagdes e
locomotivas em trafego, nota-se
praticamente uma manuten¢do do numero
de locomotivas (variagdo de 0,9%), no
periodo de 2010 a 2016, e um crescimento
de 6,4% dos vagbes em trafego. Isso sugere
a utilizacdo de locomotivas com maior
poténcia para as composicdes ferroviarias
padrdo, as chamadas “trens-tipo”, e que sdo
formadas por uma determinada quantidade
de locomotivas e vagdes, buscando otimizar
o transporte de carga.

Tal conclusdo se confirma considerando que
no mesmo periodo houve maior producdo
ferrovidaria (TKU), cerca de 23% a mais,
oportunidade em que observou-se uma

queda de -43,5% nas composicoes
formadas.
Tanque Fechado
5,9% 7,7%
Plataforma
9,3%

Gondola

H
ol 46,8%

30,2%

Fonte: ANTT
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5.4 - Movimentagdo de Carga

5.4.1 - Volume e Producgao

Volume movimentado

504

. Milhdest. em 2016 g

B Minério de Ferro Outros

Fonte: ANTT, EPL

Granéis Agricolas

5.4.2 - Principais Cargas Transportadas

Movimentando 504 milhdes de t. em 2016,
15,9% a mais do que em 2010, as ferrovias
ganharam, em média, 11,5 milhdes de t. ao
ano.

Produgdo Ferrovidria
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TU
+15,9%
rx
+22,7%
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Fonte: ANTT, EPL

MilhGes
293,

298,

298

307,

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

mmm TU (10°)

O principal produto transportado pelas ferrovias no Brasil é o minério de ferro, representando 79% do volume total
transportado em 2016. A maior parte do minério é destinado a exportagao, utilizando apenas 8,% dos cerca de 30 mil
quilometros da malha ferroviaria nacional.

As ferrovias que transportam minério de ferro sdo altamente especializadas na movimentagdo deste produto e,
apresentam desempenho e indicadores de performance (t/km, indices de acidentes, produgdo por empregados,

dentre outros) significativamente superior a média nacional.

Minério de Ferro 2010-2016

+22,4% 2016

TUP Ponta da Madeira

MRS

EFCa
/\ _ - 308

31,1%

— Milhdes t.

Fonte:
Anudrio
Estatistico
MTPA/EPL

I~ Fonte: ANTT, EPL

Mli = Porto de Tubardo
7~ Terminal da Ilha Guaiba

5.4.3 - Granel Sélido Agricola

Em seguida, com menor participacdo aparecem os granéis
agricolas (9,0%), representados essencialmente pela soja,
farelo de soja e milho. As commodities em geral utilizam
essencialmente o modo de transporte ferrovidrio para
exportacdo da producdo excedente. Toda movimentacdo
de granéis sdlidos agricolas segue para o mercado externo.

2010-2016

f +10,7%

Soja e farelo

f +27,8%

Prod. Agricola

Milhdes t.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

M Outras Produges Agricolas I Soja e Farelo de Soja

Fonte: ANTT, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

Milhdes de TKU/ Empregado / Més (Em 2016)
0 1 2 3

EFC
EFVM
ALLMN
Média Total
MRS
FNSTN
FCA
ALLMS
ALLMO
ALLMP
FTC
EFPO
FTL

Fonte: ANTT,EPL

5.4.4 - Outros Destaques

Com representacao de 2% na produgao do TKU
nacional, aparecem os granéis liquidos. O dleo diesel
é responsavel por 50% deste grupo de carga.

Em volumes bem menores, muito embora
apresente ao longo dos Ultimos anos uma
trajetéria ascendente, aparece o transporte de
cargas gerais, especialmente o de contéineres,
sugerindo que os préximos investimentos no setor
ferroviario sejam para o transporte destes tipos de
mercadorias, e que ainda sdo inexpressivos no pais.
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5.4.5 - Granéis Solidos ndo Agricolas (GSNA) — Comércio Exterior

O crescimento de 17,7% na utilizagdo do modo ferrovidrio, na movimentag¢dao dos minérios com destino aos portos,
entre os anos de 2010 e 2016, incorpora dois momentos distintos. No primeiro, evidencia praticamente uma
estabilizacdo da exportacdo (3%), entre os anos de 2010 e 2013, enquanto no periodo compreendido entre 2013 e
2016 registra um expressivo crescimento de 14,3%. Em grande parte, tal desempenho foi estimulado pelas altas
taxas de crescimento da China, pais responsavel, no ano de 2016, por importar mais da metade (57%) do minério de
ferro do Brasil, para fazer frente a sua demanda por ago para utilizagdo em infraestrutura, construg¢ao de rodovias,
ferrovias, aeroportos e prédios publicos.

421,2

2 Minérios de ferro 96,45 84,03

2 3577 2010-2016
g . Minérios de aluminio 2,70 1,68
f +17.7% Minérios de manganés 0,52 1,28
Minérios de cobre 0,30 12,19
Outros 0,04 0,83

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Fonte: MDIC

Fonte: ANTT

Apoiando-se nos dados estatisticos de exportacdo em toneladas do Sistema ALICE, do Ministério da Industria,
Comércio Exterior e Servigos (MDIC), verifica-se que o minério de ferro e seus concentrados sdo responsaveis por
quase a totalidade (96,5%) do minério destinado aos portos, seguido pelo aluminio (2,7%), manganés (0,5%) e cobre
(0,3%). No entanto, quando analisado do ponto de vista do valor das mercadorias exportadas, constata-se que a
participacdo do minério de ferro e seus concentrados diminuem a sua representagdo total para 84%, enquanto o
minério de cobre passa a ter uma participagdo mais preponderante (12,19%), dado o alto valor agregado deste
produto.

5.4.6 - Carga Geral (CG) - Mercado Interno

Como pode-se observar no grafico, confirmou-se a tendéncia do contéiner se transformar numa forma padrdo de
acondicionamento de carga geral nas ferrovias (desde matéria-prima até produtos eletroeletrénicos). A padronizagdo
do acondicionamento da carga geral transforma a carga numa unidade de transferéncia compacta, independente do
modo de transporte, facilitando a mecanizacdo das operagdes de transbordo e o controle computadorizado de cargas
com rastreabilidade, segurancga e precisao.

3.459 3.784 3623 O crescimento de 37,6 % na utilizagdo do contéiner, no
periodo de 2010 a 2016, e a redugdo de 52,7% da carga
geral, no mesmo periodo, embora tenha pouco significado
no total transportado nas ferrovias, estrategicamente,
demostra uma maneira de se ter um transporte de cargas
mais eficaz com reducdo de custos associados ao
transporte, isso possibilita inUmeros desenvolvimentos
tecnoldgicos, logisticos, organizacionais e empresariais que

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 permitem a utilizacdo de equipamentos especificos para
Fonte: ANTT Carga Geral B Contéiner movimentagdo das mercadorias com velocidade e

o confiabilidade.
Variacao ‘ 52,7% +37,6%
2010-2016

2.888

2633 ;420 2.447

Milhares t.
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5.5 - Transporte de Passageiros

No ambito do transporte regional, apds o processo de concessio levado a efeito no final do século passado,
atualmente a malha ferroviaria brasileira esta destinada basicamente ao transporte de cargas. A utilizacdo
dessa malha para o transporte interestadual de passageiros registra baixa exploragdo por parte das
concessionarias, segmento em que se destacam as Estradas de Ferro Carajas (EFC) e Vitéria-Minas (EFVM),
operadas pela Vale S.A.

Além disso, ha a utilizagdo eventual de parte dessa malha ferrovidria em iniciativas voltadas ao turismo. Desde
2004, a ANTT autorizou 24 rotas de trens turisticos/comemorativos nas regides Sul, Sudeste e Centro-Oeste,
operadas em cerca de 2.090 quilometros de extensdo. A exemplo as linhas regulares de passageiros da Vale
que ligam as cidades de Belo Horizonte/MG a Vitéria/ES e Parauapebas/PA e S3o Luis/MA.

Considerando a necessidade de deslocamentos das pessoas, sobretudo nas regides metropolitanas, e a
possibilidade de otimizagao e compartilhamento do uso de diversas ferrovias no Brasil, incluindo a utilizagao de
suas faixas de dominio, observa-se um potencial de exploragdo de parte da malha ferroviaria com vistas ao
melhor aproveitamento da infraestrutura existente, ofertando alternativas de deslocamento de pessoas e
promovendo o desenvolvimento social e econ6mico das areas de influéncia.

5.5.1 - Passageiros Transportados por Ferrovia - Linhas Regulares

958,6 959,7
879,8

326,3 344,8 3384 307,9 302,1 284,2 292,7

2010-2016

§ o

Milhares

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: ANTT, Anudrio Estatistico MTPA/EPL ®EFVM EFC

Em termos de volume de passageiros transportados por servigos ferroviarios regulares, observa-se que a EFC
apresenta crescimento entre os anos de 2010 e 2011, seguido de redugdes anuais entre 2012 e 2015.

A movimentac¢do de passageiros na EFVM apresenta-se mais constante no periodo 2010 a 2016 em relagdo a
EFC, exceto para o ano de 2013, quando foi registrada uma redugdo de 8% em relagdo ao quantitativo de
passageiros transportados no ano de 2012.

Por outro lado, especificamente quando comparados os anos 2015 e 2016, observa-se o crescimento do
numero de passageiros transportados nas duas linhas. Cabe o registro de que, nos anos 2014 e 2015, a Vale
S.A. comegou a operar nova frota de trens de passageiros nas linhas da EFVM e EFC, respectivamente, o que
pode ter tornado o deslocamento pelas vias férreas mais atrativo aos passageiros.
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5.6 - Tarifa Praticada - Transporte Ferrovidrio de Cargas

5.6.1 - Tarifa Média Praticada

(Parametrizada para toneladas a cada 1.000 km)

A variacdo da tarifa média praticada nas ferrovias brasileiras, no periodo de 2010 a 2016, apresentou indice
superior as variagdes inflaciondrias de mercado. O ajuste médio observado foi de 10,7% ao ano, o indice IPCA
registrou 7,1% e o IGP-DI 6,8%.

2010-2016

indices Inflacionarios (Taxa média de crescimento
2010 a 2016)

M |[PCA ® IGP-DI ™ Frete Ferrovia

10,7%

7.1% 6,8%

t./ 1000 km

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Fonte: ANTT, Banco Central Fonte: ANTT

5.6.2 - Tarifa Média Praticada por Grupo de Carga

(Parametrizada para toneladas a cada 1.000 km)

O grupo de carga que apresentou a maior variagdo em relac¢do a tarifa, ainda considerando o periodo 2010 a 2016,
foram os Granéis Solidos Agricolas (GSA) cuja variacgdo média anual foi de 16,2%. Provavelmente os fretes
ferrovidrios para GSA podem ser explicados pela elevada demanda desse grupo de carga, principalmente no sentido
exportacdo. Para o periodo avaliado, a movimentacdo ferrovidria dos GSA experimentaram crescimento de 19%,
representando uma taxa média de 2,9% ao ano.

Contéiner

RS 95,40 (+113,7%
M\Q/O/O/O/)/A

Granel Liquido

Carga Geral

Granel Sélido Agricola

RS 78,96 (+146%) w

Granel Sélido ndo Agricola No transporte ferroviario, todos

RS 52,97 (+48,2% 0s grupos de carga
apresentaram crescimento no
valor do preco do frete.

Fonte: EPL/ANTT
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6.1 - Investimentos PUblicos e Privados
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Fonte: SPO/MTPA, ANTAQ
*Terminais de Uso Privado (TUP) e Estagdo de Transbordo de Carga (ETC)

O investimento privado no setor aquaviario passou por profundas transformacdes no periodo de 2010 a 2016. O
advento da Nova Lei dos Portos em 2013 trouxe modernidade para o setor, incentivando novos investimentos em
Terminal de Uso Privado (TUP), principalmente pela eliminagdo da exigéncia de carga propria. Com isso, o
investimento privado alcancou a cifra de RS 16,64 bilhdes no periodo entre 2013 e 2016, com uma média de
investimento anual de RS 4,16 bilhdes ao ano. O ano de 2016, quando comparado com 2015, registrou um
crescimento no investimento privado de 62,1%, atingindo a marca de R$5,04bilhdes.

Por outro lado, o investimento publico em 2016, em comparagdo com 2015, mostra um crescimento de 19,5% que,
embora possa ser considerado como significativo, representa apenas 1/3 da performance alcancada pelo setor
privado. Muito provavelmente, tal fato se explique pelo aumento da eficiéncia e ganhos de escalas observados no
setor privado (TUPs), decorrente do aumento da produtividade operacional, e que inevitavelmente atrai mais carga
e, consequentemente a necessidade de mais investimentos em infraestrutura portuaria.

Portando, apds o novo marco regulatério de 2013, observa-se um crescimento consubstanciado na participagao
nacional dos TUPs, em detrimento dos portos publicos. Em 2013, a participacdo dos TUPs se apresentava em torno
de 64%, passando, em 2016, para 66%. O aumento observado na movimentag¢dao dos TUPs, para o periodo entre
2013 e 2016 foi da ordem de 11%, passando de 592,6 milhdes de t. em 2013 para 657,8 milhGes de t. em 2016. A
taxa de variagdo experimentada, para o mesmo periodo, nos portos publicos foi de -1,6%, movimentando em 2016
cerca de 342 milhdes de t.
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6.2 Infraestrutura Atual

O Brasil possui 21 mil km de hidrovias
economicamente navegdveis, de um total de
56,6 mil km. Quanto a infraestrutura de vias
aquaviarias, soma-se os 7,4 mil km de litoral
disponivel para o uso da cabotagem maritima
perfazendo, portanto, total de 28,4 km de vias
para o transporte aquaviario.
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Quanto as instalagGes, em 2016, as bases da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ) registraram 128
terminais de uso privado (TUPs) com movimentac¢do e 32 Portos Publicos . Em 2010 eram 100 TUPs e 32 Portos

Publicos.

A infraestrutura de transporte aquaviario nacional ainda possui 43 IP4*, 11 EstacGes de Transbordo de Cargas e 13

Eclusas.

128
100
32 32
()
—
o
N
TUPs Portos Publicos

Fonte: ANTAQ

* As Instalagbes Portudrias Publicas de Pequeno Porte — IP4 — sGo construidas para favorecer a movimentagdo de cargas e

passageiros em dreas distantes, atendidas pelo transporte fluvial.
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mTUP = Porto Pdblico (EM 2016)

11

Fonte: ANTAQ
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6.3 - Frota de Embarcagoes
6.3.1 - Navegacao Interior

A Navegacdo Interior apresentou forte desempenho nos ultimos 6 anos, quanto a movimentacdo de carga,
demostrando crescimento consolidado com taxa média de 5,7% ao ano, contra 2,8% ao ano para todos os outros
tipos de navegacdo. O crescimento da demanda internacional por Granéis Sélidos Agricolas (GSA), em especial a soja
e o milho, que s3ao embarcados nos portos do Arco Norte, podem explicar o elevado crescimento da navegagao
interior, cujo volume anual embarcado mais do que dobrou no periodo de 2010 a 2016, passando de 3 milhdes de
toneladas para 6,4 milhdes de toneladas em 2016. Do total, cerca de 86% dos embarques de GSA na navegacao
interior e no sentido exportagdo partiram dos portos do RO e do PA.

- Rebocador/Empurrador Balsa Graneleiro

Portanto, o aumento na demanda
de carga na navegacao interior pode
1025 explicar o crescimento expressivo
na quantidade de embarcagdes

2016 1095

2015

2014 868
registradas. Os granéis sélidos
2013 774 agricolas e ndo agricolas foram
S == 2010-2016 responsdveis por 50% dos 84,5
t +69,6% milhdes de toneladas
2011 593 movimentadas pela navegagdo
il e Fonte: ANTAQ interior em 2016.

6.3.2 - Cabotagem e Longo Curso

Por tipo de navio Variagio 2010-2016 e 2 capacidade
2016 2159 incrementada em  78%,

8 2010 16 1717 Quantidadede o, passando de 1,7 milhdes de
% 13 10 Embarcacdes toneladas porte bruto (TPB),
E 7 6 9 . em 2010, para 2,9 milhdes
£ 4 > I TPB  +78% em 2016, a navega¢do de
- I l cabotagem brasileira passou
Gases  Quimico  Graneleiro  Porta  CargaGeral Petroleiro a operar com 74 navios em

Liquefeitos Conteiner

Fonte: ANTAQ

2016, ante 71 navios
registrados nas bases da

O Porta Contéiner foi o tipo de navio que apresentou maior incremento a frota ANTAQ para o ano de 2010.

brasileira de embarcacdes. Provavelmente tal incremento reflita o elevado Destague especial para os

aumento de carga observado, em especial na cabotagem. navios Porta Contéineres
que, em 06 anos,

O fluxo de contéineres na cabotagem apresentou crescimento de 101% na aPresentaram incremento de

comparacdo entre 2010 e 2016, passando a 2,2 milhdes de TEUs em 2016. 0 capacidade na ordem de

principal produto transportado nos contéineres na navegacdo de cabotagem 141% (TPB).

foram os cereais (basicamente o arroz), movimentando 2,5 milhdes de toneladas

em 2016, cuja participacdo foi de 11% em relagdo ao total movimentado.

Responsavel por 1/4 do fluxo de arroz na cabotagem (600 mil t. em 2016) a rota

Rio Grande/RS — Suape/PE se apresenta como um dos principais corredores na

cabotagem do pais. A taxa de crescimento nesta rota foi de 7,4% ao ano, o que

representa uma reducdo de 1.200 viagens de caminhdes nas estradas ano apods

ano.
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6.4 - Movimentagao de Carga b‘l“n

6.4.1 - Movimentagado por Grupo de Carga

Granel Sélido ndo Agricola
2016 Granel Sélido Agricola
= Granel Liquido
m Contéineres
= Carga Geral

O grupo de carga mais representativo é o granel
sélido nao agricola (GSNA), sendo responsavel
por 44,7% do volume movimentado nos portos
do pais em 2016. A elevada participagdo dos
GSNA pode ser explicada em razao da expressiva
exportacdo de minério de ferro, em especial nos
portos do MA, RJ e ES.

998,1

10,9% 19,8%  10,0%

milhGes t.

Fonte: ANTAQ

Variagao na Participa¢dao 2010-2016

Provavelmente explicado pela relevancia do comércio exterior, os
grupos de carga que apresentaram expansao na participagao total
foram os Granéis Solidos (de 60,8% para 63%) - neste grupo de
m Carga Geral carga 90% do fluxo corresponde ao comércio internacional - e a
Carga Conteinerizada, cuja participacdo do comércio exterior foi de
77%. A relevancia do comércio exterior foi de apenas 29% para os
Granéis Liquidos e 61% para Carga Geral.

M Contéiner

m Granel Liquido

60,8% 63,0%
Granel Sélido
Fonte: ANTAQ
2010 2016
Taxa média de crescimento 2010-2016 O grupo de carga que apresentou o melhor

desempenho na série histérica, entre 2010 e
2016, foi a carga conteinerizada (+5% ao ano),
passando de 74,4 milhdes de toneladas ,em
2010, para 99,4 milhdes de toneladas em 2016.

Contéiner 5,0%

Granel Sélido .
Quando analisado todas as cargas (Total), o

. crescimento médio observado foi de 2,8%.
Oota

Verifica-se, portanto, que os tipos de carga
que tém fluxos predominantes ao comércio
exterior, apresentam melhor desempenho na
série histdrica.

Carga Geral

Granel Liquido e

0,
Gasoso Dz

Fonte: ANTAQ

Ressalta-se que a carga aquaviaria possui um comportamento préprio, divergindo da tendéncia do PIB, uma vez que
é fortemente dependente da dinamica do comércio exterior, particularmente das exportagoes.

Por sua vez, o volume de exporta¢des, em toneladas, é fortemente influenciado pelas commodities minerais e
agricolas. No caso dos minérios e de granéis agricolas, as exportagdes seguiram em expansdo, mesmo apos o inicio
do processo de recessdo no ano de 2014, com reversao dessa tendéncia em 2016.
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6.4.2 - Movimentacgdo de Carga Geral (CG)

No fluxo aquaviario, a Carga Geral movimentou 50,4 milhdes de toneladas em 2016, representando 5,04% na
participacdo em relagdo a todos os tipos de carga. Em 2010 a participacdo da Carga Geral era de 5,35%. A taxa média
de crescimento para o periodo de 2010 a 2016 foi de 1,9% ao ano, abaixo dos 5% ao ano observado na carga
conteinerizada. Tal diferenca evidencia possivel movimento de conteinerizacdo e padroniza¢do da carga geral solta.
Os principais produtos movimentados foram Ferro Fundido (34%), Celulose (29,1%) e Madeira (9,3%).

Tipo de Navegagdo - CG

Na Navegacdo de Longo Curso predomina a Carga
Geral, representando 60,8% do fluxo portuario,
principalmente no sentido exportagdo (90,6% da
navegacao de Longo Curso).

O ferro fundido e a madeira corresponderam, juntos,
a 75% da Carga Geral exportada. A taxa média de
crescimento desse dois produtos foi de 8% ao ano no
periodo de 2010 a 2016, influenciando a média geral
do grupo de carga (1,9% ao ano). Retirando esses dois
produtos, a performance deste grupo de carga, ainda
no Longo Curso, foi de -1,9% ao ano no periodo
avaliado. Os Estados do ES e RJ foram responsaveis
por 76% dos embarques de ferro fundido e madeira,
sendo os terminais TUPs de Praia Mole (ES), Portocel -
Barra do Riacho (ES) e o Terminal TKCSA (RJ)),
responsaveis por movimentar, em 2016, 15,7 milhdes
de toneladas para os dois produtos.

A Navegacdo Interior na Carga Geral representou, em
2016, 15,9% da movimenta¢do do grupo de carga.
Nesse ano, foram movimentados 8 milhdes de
toneladas, representando crescimento médio de 0,8%
a0 ano no periodo compreendido entre 2010 e 2016.

Assim como na Cabotagem, os produtos ligados a
cadeia industrial da madeira e celulose lideram as
estatistica de movimentag¢do. Em 2016 esses produtos
foram responsaveis por 36% da movimentacdo de
Carga Geral na Navegacao Interior.

Veiculos
Automéveis e

. ., Tratores
Papel e Celulose Semirreboque Bau 15%

36% 32%

Outros 6%

Combustiveis e
Oleos Minerais
11%

Fonte: EPL/ANTAQ

No caso do Papel e Celulose, 100% da carga de 2,8
milhGes de toneladas foram movimentados do
Terminal CMPC Guaiba (50%) com destino ao Rio
Grande (50%). Até 2014 a média anual dessa rota era
de 600 mil t. passando a 2,8 milhGes de t. em 2016.

Por outro lado, representando 22,8% do fluxo total em
2016, a Cabotagem de Carga Geral apresentou
crescimento médio 5,3% ao ano, passando de 8,4
milhGes, em 2010, para 11,5 milhdes de toneladas em
2016. Do total movimentado no ano de 2016, 6,7
milhGes de toneladas foram de madeira e pasta de
madeira-celulose (58,2% do total). Para esses produtos,

a taxa média de crescimento ao ano, de 2010 a 2016, foi
de 4,2%. As principais rotas partiram do RS e BA com
destino ao ES.

Origem —— > Destino (UF)

Madeira em — _ S CED
Cabotagem ] 4 ]
* 6,7 MilhGes em 2016 RS
* +4,2% ao ano DSP
BA
== MA
Fonte: EPL ANTAQ 1o, -

Instalagdo Portudria - CG

As instalagOes portudrias que se destacaram na Carga
Geral foram aquelas que movimentaram cargas cativas
como o Ferro Fundido, Madeira e Celulose. No caso do
Ferro Fundido, a rota de destaque se deu pelo Terminal
Tkecsa (RJ) — Mobile (RJ), movimentando 2 milhdes de t.
ao ano. Quanto a madeira e celulose, o destaque ficou
por conta da rota Vilas Boas/Portocel (BA) -
Portocel/Barra do Riacho (ES) movimentando, em 2016,
3,3 milhdes de t.

Quanto a Celulose,
movimentando 2,7
milhdes de t.
destaca-se a rota

Concentracdao de movimentagao
de carga por UF

Max 18,931,657 S gaucha Cmpc
o Guaiba - Rio
. Grande
15,000,000 - i
‘ .(,': , (crescimento de
1.000000 Cay— @ 42,2% de 2010 a
8,000,000 —_— '9 2016).

4,000,000 =&

— X

Fonte: EPL/ANTAQ

Min 849
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6.4.3 - Movimentagado de Carga Geral (CG) - Carga Conteinerizada

O fluxo comercial de contéineres nos portos brasileiros, de 2010 a 2016, apresentou evolucdo de 4,2% ao ano. Especial
destaque pode ser dado a movimentagdo de contéineres na navegagdo de cabotagem, crescendo a taxa média anual
de 12,2%, ao passo que, na navegacdo de Longo Curso, o crescimento médio anual foi de 2,3% ao ano.

Cabotagem de contéineres

O fluxo comercial de contéineres na cabotagem
dobrou em 6 anos, fazendo com que esse tipo de
navegacdo passasse de 14,3% para 22,3% na
participagdo da movimentagdo nacional de
contéineres.

Em 2016, os estados de SP, AM, PE, SC e CE, juntos,
foram responsaveis por 78,2% do volume de
contéineres na navegacdo de cabotagem. As
Fonte: ANTAQ M Longo Curso +2,3% 20 ano M Cabotagem :+12,2% ao ano principais rotas foram: Vitdria-Santos, Santos-
Suape, Manaus-Santos, Rio Grande-Suape, Santos-
Manaus e Santos-Pecém.

MilhGes de TEUs

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Instalagoes Portudrias - Contéineres

Concentrac¢do de movimentagdo de carga O Estado de Sdo Paulo respondeu a 38,9% de todo o fluxo de

por UF contéineres no ano de 2016. Tal fato pode ser explicado pelo
elevado PIB industrial deste estado que, segundo dados do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e da Confederagdo
Nacional da Industria (CNI), em 2014, correspondeu a 28,9% do PIB
Industrial do pais.

Bras| O Porto de Santos aparece nas 10 principais rotas comerciais,
Max 38,708,657 demostrando, portanto, sua particular vocagdo para o tipo de
. carga conteinerizada.
31,000,000 Rota Movimentacdo em 2016 (t. %
‘ 1 Santos - Hong Kong 1.566.019 1,6%
23,000,000 8 2 Santos - Rotterdam 1.550.032 1,6%
‘ *E 3 Santos - New York 1.228.313 1,3%
16000000 O==1- # 4 Vitéria - Santos 1.157.483 1,2%
1 5 Antwerpen - Santos 1.007.756 1,0%
8.000.000 U=y ¥ 6 Santos - Antwerpen 801.452 0,8%
7 Santos - Suape 785.398 0,8%
Fonte: EPL/ANTAQ 8 Porto Chibatéo - Santos 721.714 0,7%
R 9 Santos - Genoa 682.569 0,7%
10 Santos - Hamburg 672.957 0,7%
Sentido de Navegacgao - Contéineres Fonte: EPL/ANTAQ
Do total de contéineres movimentados em 2016, 58,7%, Sentido de movimentagdo por porto (Em mide t.)
foram no sentido embarque; destes, 78% para Exportacdo Desembarcados eEmbarcados
(Longo Curso). Santos
Portonave 3.8M
Tal fato demostra a  Sentido ®Desembarcados ®Embarcados Paranagua .
potencialidade do Cabotagem 10.6% Rio Grande e
pais para as ) Embrapon 2.3M
exportages  com e Longo Curso Porto Itapod Terminais Portusrios 2.3M
relativo valor o Suaps 3,0M
agregado (carga ‘ : Apoio Portusrio Porto Chibatdo 2.8M
conteinerizada). Feetseem TR o Salvador 1.504
Fonte: EPL/ANTAQ FialdeNianeis EM

Fonte: EPL/ANTAQ
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6.4.4 - Movimentagdo de Granel Soélido Agricola (GSA)

Os Granéis Sélidos Agricolas (GSAs) movimentaram, em 2016, 132,9 milhGes de toneladas, representando 13,5%
na participacdo em relacdo a todos os tipos de carga. Em 2010 a participacdo dos GSAs era de 11,2%,
movimentando 94,5 milhdes de toneladas. A taxa média de crescimento para o periodo de 2010 a 2016 foi de
5,9% ao ano, acima dos 2,9% em rela¢do as demais cargas.

O crescimento acima da média desse tipo de carga evidencia especial vocacdo do pais para producdo
primaria/agricola com destino a exportacdo. Em 2016, os principais produtos movimentados foram o complexo
da soja (47,4%), Agucar (18%) e Milho (17%). Destaque especial ao complexo da soja que, no periodo de 2010 a
2016, apresentou incremento na movimentagdao em 9,9% ao ano.

2016 em milhdes de toneladas

11,9 M Graos

23,9
M Cereais

Acucar
Residuos para alimenta¢do animal

Fonte: ANTAQ

Tipo de Navegacgao - GSA

milhGes t.

No Longo Curso, em esséncia, os GSAs utilizam as instalagGes 3
portudria para exportagdo. Apenas 6,5% (7,4 milhdes de toneladas), i Embarque 106,3
em 2016, ocorreram no sentido importacdo, desse total, 77% %
foram referentes ao trigo. Os Portos de Fortaleza, Santos e Rio g
Grande representam as principais portas de entrada (50% do total). ‘6’

& Desembarque 7,4

S
A movimentacdo dos GSAs na navegacdo Interior apresentou
extraordinario aumento nos ultimos anos, crescendo 16,1% ao ano, .
no periodo de 2010 a 2016, passando de 7,6 para 18,7 milhdes de 5 Embarque § 87
toneladas embarcadas e desembarcadas. Destaque especial para os E
portos do Pard, cujo crescimento ao ano, para o periodo 2010- S
2016, foi de 139%. Juntos, os estados do PA (31,5%), RO (27%) e oy

. c Desembarque 10,0

AM (20,1%) corresponderam, em 2016, a 78% da navegacao =
interior de GSAs do pais. A navegacao interior para o transporte de
GSAs atende, essencialmente, a exportacdo por meio de terminais -
de transbordo de carga localizados, principalmente, nas bacias do 3 Embarque | 0,2
Amazonas e Tapajos. S

IS

(V]

&
A Cabotagem ndo apresenta valores expressivos na movimentagao E Desembarque | 0,4
dos GSAs, uma vez que o fluxo de cereais (principalmente do arroz) S

segue por meio da logistica do contéiner, dos portos do S/SE para o
N/NE. Em 2016 a movimentacdo do GSAs a granel por cabotagem
foi de apenas 542 mil t., o equivalente a apenas um navio por més. Fonte: ANTAQ
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Instalagoes Portudrias - GSA

O Porto de Santos/SP continua sendo hegemonico
no transporte de GSAs, representado cerca de 40%
na movimentac¢do do pais, em 2016, e crescendo a
taxa de 5% ao ano, de 2010 a 2016. Em segundo
lugar aparece Paranagud/PR com representacdo de
18% e taxa média de crescimento de 2,8% ao ano
no periodo de 2010 a 2016.

. é 2
Itacotiara /@ O ltaqui

Porto Velho=®

Em que pese o fato de Santos/SP e Paranagud/PR, A

Barreiras

juntos, representarem 58% da movimentacdo dos e 3 ...
GSAs (64,4 milhdes de toneladas em 2016 no longo oy
curso) com crescimento médio de 4,4% ao ano, . o .'....9 T LT T
observa-se, uma tendéncia de distribuicao nacional e
na movimentagdo dos GSAs. Em 2010 a L ewmn Sl -
participacdo desses dois portos era de 59,2%. LGN A

o ] I Rodovia indetiore Ty Y ofotos
No longo curso, com taxa média de crescimento de _ S ?ﬂasué
8,8% a0 ano, os portos do N/NE movimentaram 20 I e doOestg B
milhdes de t. de GSAs - representando 17,6% do — Hidrovia oo Alegre
total nacional ante 14,2% em 2010. ' Rio Grande

Fonte: Anuario Estatistico MTPA/EPL

Norte/Nordeste ‘ Sul/Sudeste
Participacdo Portuaria 40% .
Norte/Nordeste

PA

30%

2010 2016

Movimentagdo Agricola* 14,2% 17,6% f

20%

10% AM .
MA
sC =
oM M lam 16M

016)

Complexo da Soja** 17,4%  24%
Fonte: ANTAQ

(Taxa de crescimento anual 2010-2016)

*Considera agucar, milho e complexo da soja
**Considera soja e farelo de soja

Fonte: ANTAQ (Milhges de t. em 2

Transporte de GSA por Modo com destino as Instalagoes Portudrias

23,8
21,7
I 6’8
4,5 3.7
30,5
: 222 209 e
11,9 13,1 13,1 O vertiginoso crescimento das viagens rodovidrias pode ser

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ explicado, também, pela estagnac¢do da oferta de transporte

2010 201}, 2012 ,2013,, ) 20142015 B .2016 ferroviario no periodo em que o Brasil superou a produgdo
Rodoviario ® Hidroviario M Ferroviario .
de soja ano a ano.

O crescimento na demanda por transportes de graos, em
especial da soja com destino aos portos (+ 8,6% ao ano de
2010 a 2016) impeliu pressdo nas rodovias, gerando 725 mil
viagens contra 340 mil em 2010. Em muitos casos como o
Porto de Santos, as filas de caminhdes sé foram contidas por
meio de sistemas de agendamento eletrénico de veiculos.
Em épocas de safra, o Porto de Santos chega a recepcionar 3
mil veiculos por dia para embarque de GSA.

Milhdes t.

Fonte: ANTAQ, ANTT, Anudrio Estatistico MTPA/EPL
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6.4.5 - Movimentagdo de Granel Sélido ndo Agricola (GSNA)

Os Granéis Sélidos ndo Agricolas (GSNA) movimentaram, em 2016, 495,6 milhdes de toneladas, representando 50%
na participagdo em relagdo a todos os tipos de carga. Em 2010 a participagdo dos GSNAs era de 49,4%,
movimentando 415,2 milhdes de toneladas. A taxa média de crescimento para o periodo de 2010 a 2016 foi de 3,0%
a0 ano, aderente a taxa de 2,9% em relagdo as demais cargas.

MilhGes de t. em 2016
O crescimento deste grupo de carga, em compasso com a variagao nacional, 120 10,6
evidencia a importancia da produgdo e logistica do setor de mineragdo, em 25,5 253
especial a exportacdo de minérios que, isoladamente, representa 42,1% da
movimentacgdo nacional aquaviaria.

Em 2016, os principais produtos movimentados foram minérios (84,2%),
Fertilizantes (5,1%) e combustiveis minerais (5,1%). Destaque especial aos
fertilizantes que, no periodo de 2010 a 2016, apresentou incremento na
movimentagdo na ordem de 12,2% ao ano.

B Minérios M Fertilizantes
Combustiveis Quimicos
m Sal

Fonte: ANTAQ

Tipo de Navegacdo - GSNA

A navegacdo de Longo Curso representou, em 2016, 91,6% da movimentacdo dos GSNAs, sendo 87,2% no fluxo no
sentido exportacdo. Ainda no longo curso, retirando-se os minérios, 78,2% do fluxo ocorreu no sentido importagdo
(72,3 milhdes de toneladas) desses, cerca de 1/3 foram de fertilizantes e 15% de produtos quimicos.

A Cabotagem foi responsavel em 2016 por 6,9% do fluxo de GSNA, desses, 92,5% (31,9 milhGes de toneladas)
atribuido aos minérios, sendo as rotas Juruti (PA) — Alumar (MA), Trombetas (PA) — Alumar (MA) e Trombetas (PA) —
Vila do Conde (PA) responsdveis por 81% do fluxo de minérios na cabotagem (26,1 milhdes de toneladas). Desta
forma, os estados do PA (50%) e MA (32,2%) apresentam-se como os principais polos logisticos de minério do pais.

Em segundo lugar, movimentando 2 milhdes de t. em 2016, o grupo de carga contendo o sal representou 5,7% do
fluxo de cabotagem. Todo o fluxo do sal seguiu do Porto de Areia Branca/RN para os Portos do S/SE. Em 2010 o fluxo
foi de 2 milhdes de t., reduzindo-se a 1,5 milhdo em 2014 e recuperando, em 2016, o volume movimentado em 2010.

Em 2016, a navegacao Interior representou apenas 0,98% do fluxo de GSNA, retraindo 3,9% ao ano no periodo de
2010 a 2016. O estado do MS correspondeu a cerca de 70% do fluxo enviando minérios para a Argentina. O estado do
RS correspondeu a 25,8% movimentando adubos, sal e combustiveis.

Instalagoes Portudrias - GSNA

TUP Alumar
. . . Terminal Trombetas 4 aa —-
Os terminais Ponta da Madeira (MA), . "‘{;UP ponta
Ponta da Madeira (MA) ~ P . o \_  da‘Madeira
100% Minério de Ferro 148,7 Tubardo (ES), Itaguai (RJ), Terminal }E}C/J A
Ilha Guaiba (RJ), e Trombetas (PA) " —A\ T
a a AN 52 —1 N |
TUEERED (=) 102.4 movimentaram, juntos, 371 milhGes R . J
92% Minério de Ferro 0 . — e
de toneladas, o equivalente a 75% de Bauit (T N
auxita / ] <
Itaguai (RI) todo o GSNA no ano de 2016. o NS
96% Minério de Ferro B Minério de Ferro V EFVM
O expressivo movimento dos dois . Ferrovias 1*;» ) _
. . . Ryl 'rminal Tubardo
llha Guaiba (RJ) primeiros podem ser explicados pelas “p5ito de Acu

100% Minério de Ferro “Yerminal da fiha Guaiba

produtividade (t./h) que atingiu, em
2016, volume superior a 6.700t/h ‘

~ . AN Fonte: Anuario
contr'a _?,.SOOt/h para os trés demais e G
terminais. MTPA/EPL

Trombetas (PA)
99% Minério de Aluminio

Fonte: ANTAQ
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6.4.6 - Movimentagdo de Granel Liquido (GL)

No ano de 2016 foram movimentados 210,4 milhGes de toneladas de Granéis Liquidos (GL). Tal volume representou
21,2% na participagdo em relagdo a todos os tipos de carga. Em 2010, esta participagcdo foi de 25%, movimentando
209,9 milhdes de toneladas. A taxa média de crescimento para o periodo de 2010 a 2016 foi nula, abaixo dos 2,9% em
relagdo as demais cargas, evidenciando, portanto, retracdo da atividade industrial a partir de 2014, quando o volume
dos GLs atingiu o pico de 232,2 milhdes de toneladas.

Os combustiveis representaram 90% do volume movimentado para este grupo de carga, com crescimento médio, no
periodo de 2010 a 2016, de 0,2%, seguido dos produtos quimicos, cuja participacdo em 2016 foi de 6%, apresentando
retracdo média ao ano de 0,6% no periodo avaliado.

232,2 Milhoes de t. em 2016

54
2,1 1,9
s \']

m Combustiveis

m Quimicos Organicos

Quimicos Inorganicos

Milhdes t.

Liquidos Alcodlicos

m Oleos Vegetais/Animais

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: ANTAQ == Movimentacdo de GL Fonte: ANTAQ

Tipo de Navegacgao - GL

N N i . B Embarcado Desembarcado
Em razdao do elevado volume de produgdao de dleo cru na Bacias

Oceanicas, predomina a movimentagdo dos GLs (63,8%) na navegacdo de 150 106,6

Cabotagem no Brasil. O total de 58% de toda movimentagdo de ‘;
combustiveis na cabotagem provém das plataformas oceanicas. § Loy
Cerca de 30% da movimentagdo de GLs atende o comércio internacional S s0
(Longo Curso), desses 54,5% no sentido importagdo (35,5 milhdes de t.). o
Santos é o principal porto de entrada do combustivel importado. o & & ©
\'Ib% (_}) (‘\@} ?.Q
’500 (&9 AN
C Ny Fonte: ANTAQ

Principais Instalagoes Portudrias - GL (2014)

O principal terminal de GLs
-0,9% ao ano do pais é o de S30 Sebastido
(SP). Esse terminal da

Terminal de S3o Sebastido. (SP) “

. . -0,6% ao ano =

Terminal de Angra dos Reis (RJ) “ § Transpetro é responsavel

2
Porto de Suape (PE) +25%aoano = por 22% do  volume
2 nacional, recepcionando
Terminal Aquavidrio Madre de Deus (BA) BRI -5,0% ao ano Gls - principalmente das
Bacias de Campos e Santos

Terminal Aquavidrio Almirante. (RJ) BEE:] +2,9% ao ano o P

Fonte: ANTAQ (32 milhdes de toneladas

em 2016).

Destaque especial da-se ao Porto de Suape (PE). Com taxa média de crescimento na ordem de 23,5% ao ano
no periodo de 2010 a 2016. Em 2016, o porto foi responsavel por cerca de 11% da movimentacdo de GLs do
pais. Apds o inicio das operagdes da moderna refinaria de Abreu e Lima, em 2014, com capacidade de
processamento de 230 mil barris por dia, o estado de PE se consolidou como o 3° do pais, atendendo,
principalmente, as demandas de diesel para Fortaleza (CE) e Itaqui (MA).
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6.4.6.1 - Movimentagdo de Petréleo e Derivados no Mercado Interno

Dada a importancia dos Granéis Liquidos, em especial os combustiveis, na movimentag¢do aquaviaria do pais, 19,1%
de toda movimentacdo (189,3 milhdes de toneladas em 2016) da-se aqui particular recorte a este grupo de carga.

A produgdo de combustiveis é realizada predominantemente nas refinarias sob o controle da Petrobras, além de trés
refinarias privadas, trés centrais petroquimicas e uma formuladora. A produg¢do nacional a cargo de agentes
econdmicos privados é pouco expressiva se comparada a producdo da Petrobras. Em 2012 a producdo de gasolina A e
dleo diesel A pela Petrobras representou, respectivamente, 94,5% e 100% da produg¢do nacional.

Observa-se concentragao do parque produtor em S3o Paulo e nas regides Sudeste e Sul. Com exce¢do de Manaus
(AM), ndo ha produgdo de combustiveis no interior do Pais.

A producdo de combustiveis das
regides Sudeste e Sul é transferida
das refinarias para os terminais

: \ maritimos por meio de dutos de
{ curto percurso. A partir destes
terminais, o combustivel é

transportado para os portos das
regioes Nordeste e Norte do Pais
utilizando a navegacao de
cabotagem.

UF Superavitéria
UF Deficitaria
=smm Oleodutos
Rodovias
== Cabotagem 8

Fonte: ANP, Anuario
Estatistico MTPA/EPL

Na outra ponta, o transporte rodovidrio é a op¢do para a movimentagdo de combustiveis em trechos mais curtos (até
400/500 quilémetros), sendo amplamente utilizado para o recebimento de combustiveis pelo distribuidor.

Para a movimentacdo de combustiveis entre as bases de armazenagem sdo utilizados os modos rodoviario
(predominante), ferrovidrio e aquavidrio. O modo ferrovidrio ainda é utilizado de maneira marginal, movimentando
em 2016 apenas 8,7 milhdes de toneladas, desses 54% de diesel.

No geral, os fluxos logisticos se direcionam para o interior do Brasil, onde esta localizado nimero expressivo de bases
secundarias, com capacidade média de armazenagem de 5,0 mil m3, inferior as bases primarias de 23 mil m?3
localizadas proximo ao litoral. Segundo a Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), embora
as bases secundarias representem 63,6% do total das 294 bases, em 2012, responderam por apenas 27,5% da
capacidade total de armazenagem.
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6.4.6.2 - Movimentagdo de Petréleo e Derivados na Cabotagem

Considerando a movimentag¢do de grandes volumes de combustiveis, a cabotagem representa em torno de 70% do
fluxo aquaviario do pais, movimentando em 2016 cerca de 130 milhdes de toneladas.

Somente a cabotagem de combustiveis representou 13% de todo fluxo aquavidrio do pais em 2016, de maneira que

o desempenho das operagGes relacionadas a navegacdo de cabotagem sofre influéncia direta do desempenho do
setor petrolifero.

Como o modo dutovidrio requer investimentos considerdveis, além do atendimento a rigidas exigéncias ambientais,
o modo de transporte aquavidrio se torna o caminho factivel. Pesa o fato, ainda, do Brasil possuir caracteristicas
geograficas favoraveis com extensa costa e rios navegaveis.

No caso das regides Nordeste e Norte, ha necessidade de se complementar a oferta de produgdo local, o que é
atendido com a movimentacdo de combustiveis pelo modo aquaviario, oriundo das regides Sul e Sudeste e do
mercado externo (importagdo).

A movimentagdo de combustiveis por cabotagem apresentou crescimento médio de 0,6% entre 2010 e 2016. O ano
de 2014 apresentou o maior volume de movimentagdo nesta série histdrica (141 milhGes de toneladas).

As estatisticas evidenciam, portanto, que o transporte de combustiveis, e também de éleos minerais, ddo grande
destaque a cabotagem brasileira, prestando suporte a cadeia do petréleo extraido nas bacias oceanicas.

6.4.6.3 - Movimentagado Portudria de Petréleo e Derivados no Comércio Exterior

Os principais modos empregados para a movimentacdo da

producdo, importacdes e exportacdes de combustiveis sdo o

dutoviario e o aquaviario, sendo que ambos se deparam com

problemas de infraestrutura. O dutovidrio se restringe a
determinadas regides no Brasil e o aquaviario convive com as -
eventuais limitagdes de operagao portudria e de navegagao.

Porto de

O combustivel importado chega aos terminais pelo modo

aquaviario. A transferéncia de combustivel dos terminais

aquaviarios pode ser realizada para os terminais terrestres pelo UF Produtora

modo dutovirio. == Oleodutos
== Cabotagem

Em 2016 o volume de combustivel importado foi de 29,4

milhdes de toneladas, concentrando-se nos terminais de

Osorio-RS (13,6%), Angra dos Reis-RJ (11,9%) , Suape-PE

(10,8%). A taxa média de crescimento na importagdo de

combustivel foi negativa no periodo de 2010 a 2016 (-1,8% a0 ;. ic. MTPA *

ano). Em especial, o terminal de Osério-RS, cuja importacdo

reduziu-se em 8,6%, passando esse terminal a receber carga

proveniente da navegac¢ado de cabotagem (+10,4%).
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6.5 - Frete Médio Praticado - Cabotagem

Variag¢do do frete de 2010 a 2016*
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Contéiner -29,5%

Fonte: FMM/EPL

Contéiner O principal fluxo de contéineres de cabotagem transacionados no pais sucede nas rotas
Santos — Manaus — Santos

R$230,29/t em 2016 Santos — Manaus — Santos. Observou-se redugdo de -29,5% no frete praticado, de 2013 a
‘ 2016, para essas duas rotas. A competicdo entre os terminais privados de Manaus pode

‘ -29,5% explicar essa reducdo no preco do frete real. Em 2016 o valor foi de RS 330,29/1.
Carga Geral Responsavel por 68% do fluxo de Chapas de Ferro/Ago, movimentando 1 milhdo de

Vitdria — Sdo Francisco do Sul t lad ta Vitéria — S3o0 F . do Sul é lh t fl de C
R$103.11/t.em 2016 oneladas, a rota Vitdria — Sdo Francisco do Sul é a que melhor representa o fluxo de Carga
Geral. A variacdo do frete observado, no periodo de 2013 a 2016, foi de +18,3%, fechando o
f +18,3% ano de 2016 com valor de RS 103,11/t.

Granel Sélido N&o Agricola (O principal produto Granel Sélido ndo Agricola movimentado na cabotagem brasileira é a

Trombetas — Vila do Conde . L .
R$29,75/t. em 2016 Bauxita. Uma das principais rotas para essa carga ocorre entre Trombetas (PA) - Vila do

. Conde (PA). Essa rota apresentou aumento real de 34,2% no prego do frete, fechando o ano
f +34,2% de 2016 com valor de RS 29,75/t.

Granel Liquido Retirando-se os combustiveis, dleos e gases, esses que sdo basicamente movimentados pela
Itaqui - Suape Transpetro, o alcool corresponde o principal Granel Liquido movimentado na cabotagem
R$70,07/t.em 2016 brasileira. Segundo dados da ANTAQ, uma das principais rotas ocorre entre os portos de
‘ -13,7% Itaqui e Suape. Essa rota movimentou 193 mil t. em 2016. A variagao real no prego do frete

praticado foi de -13,7%, fechando o ano com valor de RS 70,07/t.

Granel Agricola (Arroz)  Os Granéis Sélidos Agricolas apresentam valores inexpressivos na cabotagem, sendo o trigo

Rio Grande - Suape e o milho transportados em rotas distintas e com baixa regularidade. Foi transportado, em
et 2016, apenas 150 mil t. de trigo e milho, carga proveniente dos portos do Sul para os portos
‘ -20,0% de Fortaleza, Recife e Salvador. O valor médio de frete para essas rotas foi de RS 89,23/t.
Ndo obstante, o arroz transportado na cabotagem de contéineres se apresenta com

relevante importancia (mais de 10% do fluxo de contéineres de cabotagem no pais). A
Fonte: Mercante/EPL variacdo no frete na rota entre Rio Grande e Suape foi de -20%, fechando o ano de 2016
com valor médio de RS 168,89/t.

Obs.: Valores de fretes médios por categoria de produto. Valores a pregos de dezembro de 2016 corrigidos pelo IGP-DI.*
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7.1 - Investimentos Publicos e Privados

8,01 7,96

5,42
4,40 4,60

1.76 2;29 : 2,26
’ 1,37
0,87 100 \

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

espmw|nvestimentos Privados Investimentos Publicos Total
Fonte: SPO/MTPA, EPL

RS Bilhdes

Os investimentos publicos e privados em infraestrutura aerovidria apresentaram forte crescimento no periodo de
2012 a meados de 2014, fruto de necessidades para a copa do mundo e olimpiadas do Rio de Janeiro. Os
investimentos publicos mais que dobraram comparando 2016 em relagdo a 2010. Esse valor chegou a
quadruplicar comparando 2013 em relagdo a 2010.

Ao avaliar os investimentos privados em aeroportos, observa-se que, apds 2012, o volume apresentou um salto
significativo, fruto de necessidades para cumprimento das metas para os eventos que o Brasil sediou. Esses
investimentos representaram, em sua maioria, exigéncias contratuais fruto das concessGes. Nas primeiras
rodadas, foram concedidos — com participagdo aciondria da Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria
(INFRAERO) — os terminais de Sdo Gongalo do Amarante (Rio Grande do Norte), Guarulhos (Sdo Paulo), Campinas
(Sdo Paulo), Brasilia (Distrito Federal), Confins (Minas Gerais) e Rio de Janeiro (Galedo) . Essas concessdes
ampliaram significativamente os investimentos no setor. Todos esses aeroportos passaram por obras de
ampliag¢do de capacidade, construgao ou reformas dos terminais de passageiros, aumento da extensdo de pista de
pouso e decolagem e de patio para aeronaves, bem como a ampliagdo e construcdo de novos estacionamentos
para veiculos de passageiros. Nesse periodo a capacidade dos aeroportos aumentou em mais de 60% e a extensao
dos patios de aeronaves cresceram cerca de 40%.

No entanto, essas rodadas foram marcadas por agios elevados e participacdo relevante da INFRAERO nos
negdcios (49% s3o obrigatdrios). Em 2012, Brasilia, Viracopos e Guarulhos foram arrematados por RS 24,5 bilhdes,
valor quase cinco vezes o valor minimo de RS 5,5 bilhdes. Em 2013, Galedo e Confins foram concedidos por RS
20,8 bilhdes, um valor cerca 250% maior que o lance minimo de RS 5,9 iniciais.

Com virias dificuldades que acometeram as principais empreiteiras, sécias nos consércios, e a grave crise
econdmica, que resultou na queda da demanda pela utilizacdo do modo aeroviario, varias empresas passaram a
atrasar o pagamento das outorgas e entraram com pedidos de reequilibrio econémico-financeiro.

Contudo, a economia brasileira se apresenta mais resiliente. Os indicadores econdmicos estdo melhorando,
sobretudo aqueles que impactam diretamente no modo aerovidrio que é o caso PIB nacional, renda per capita e
nivel de emprego. Além disso, com a concessao dos novos lotes (Salvador, Fortaleza, Floriandpolis e Porto Alegre),
estima-se que o nivel de investimentos volte a crescer.
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7.2 - Infraestrutura Atual

11% da movimentagdo
POA, FLN, SSA, FOR?

41% da movimentagdo

GRU, BSB, GIG, CNF, NAT, VCP'

!

6 Aeroportos Concedidos até 2016 + 4em 2017 = 10 Concessdes

56 Aeroportos sob gestdo da Infraero (apds leildo de 2017)
81 Aeroportos fora das capitais, em operacdo para voos regulares
112 Aerédromos publicos recebem voos regulares

1.806 Aerédromos privados

Fonte: EPL

'Guarulhos (GRU), Brasilia (BSB), Galedo (GIG), Confins (CNF), Natal (NAT), Viracopos (VCP)
2 Porto Alegre (POA), Florianépolis (FLN), Salvador (SSA), Fortaleza (FOR)
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Em 2016 o Governo Federal, por meio do
Programa de Parcerias de Investimentos (PPI),
realizou concessGes de quatro aeroportos da
rede Infraero, como parte do plano de
desestatiza¢do e investimentos em logistica.

Esta etapa incluiu 0s aeroportos
internacionais Pinto Martins (Fortaleza/CE),
Deputado Luis Eduardo Magalhdes

(Salvador/BA), Hercilio Luz (Floriandpolis/SC) e
Salgado Filho (Porto Alegre/RS).

Esses aeroportos se juntam as concessoes,
feitas a partir 2011, dos terminais: NAT, GRU,
BSB, CNF, GIG e VCP.
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7.2.1 - Transporte Aéreo Doméstico - Principais Aeroportos

2 Carga domeéstica Transportada em 2016
(325,05 mil toneladas)
181 milhaes
Passageiros transportados Os sete principais BS? GIG
em 2016 aeroportos do pafs, em 9,6%
Ghu N 127% termos de
y movimentacdo de Outros
con [ 1:4% | ;
: ! passageiros, REC 24,0%
B3B8 _ 9,5% concentraram, em 2016, 5,1%
cic I 6.5% cerca de 55% do fluxo
CNE '_ 5 19 total de passageiros vee
1 J domeésticos. 3,2
sou I s.0% %
VREC - 4,7% Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

Ainda neste mercado, observa-se uma redugdo no numero de embarques de passageiros nos vinte maiores
aeroportos do Brasil, passando de cerca de 88% para 85%, no periodo de 2010 a 2013. A partir de 2014, verifica-se
uma tendéncia de retomada da concentragdo de embarques nesses principais aeroportos, passando ao percentual de
86% em 2016.

Além disso, observa-se a concentracdo de mais da metade do total do fluxo de passageiros (52%) nos seguintes
aeroportos da Regido Sudeste: Congonhas, Viracopos, Guarulhos, Confins, Santos Dumont e Galedo.

7.2.2 - Transporte Aéreo Internacional - Principais Aeroportos

Passageiros Transportados em 2016 Carga Internacional Transportada em 2016
(20,7 milhGes de passageiros) (716,4 mil toneladas)

45%
86
%

GUARULHOS
13,16 milhdes
(63,7%)

33%

MilhGes t.

GUARULHOS VIRACOPOS GALEAO

H Importagao H Exportagao

Fonte: ANAC
Fonte: ANAC

Em relagdo ao mercado de transporte aéreo internacional de passageiros, o aeroporto de Guarulhos/SP
registrou em torno de 64% do quantitativo total de passageiros movimentados no pais em 2016.

Considerando-se os embarques e desembarques realizados no aeroporto internacional do Rio de Janeiro
(Galedo) e Guarulhos (SP), esses dois aeroportos concentraram 84,3% dos embarques e desembarques
internacionais realizados no pais em 2016, constituindo-se, assim, nos dois principais pontos de entrada e
saida de passageiros internacionais do pais.
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7.3 - Frota de Aeronaves

Aeronaves Registradas no Transporte Aéreo Publico Regular, Doméstico ou Internacional (TPR)

715
694 O 2010-2016
>

670 685
666
> > 650 t +4,7%
621 > >
J 2015-2016

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL
Obs: Somente aeronaves que fazem voos regulares.

O setor aéreo passa por um momento de reestruturagdo, a diminuicdo da frota de aeronaves registradas no ano
de 2016 pode ser consequéncia da recessao econdmica, que esfriou a demanda por passagens aéreas e reverteu
a trajetdria de crescimento do setor. Esse fenébmeno pode também ser explicado pela reducdo do mercado de
aviagado no contexto mundial.

Inicialmente, as empresas cortaram custos internos, em seguida revisaram suas rotas e deixaram de fazer voos
deficitarios. Para fazer frente a reducgdo da demanda, as empresas adotaram medidas extremas e, como ultimo
passo de um processo de reestruturagdo do setor, devolveram aeronaves em 2016.

Outro fator de impacto que afetou o setor foi o choque de custos, resultado, principalmente, da valorizagdo do
ddlar em relagdo ao real entre 2011 e 2015. Mais da metade dos custos das empresas aéreas é atrelado a moeda
americana, como querosene de aviagdo, manutencdo de pecas e leasing de aeronaves.

A expectativa do setor é de que a demanda por voos comece a dar sinais de recuperagdo no segundo semestre
de 2017. As empresas se ajustaram a realidade da economia brasileira e, assim, tendem a apresentar quadros
mais saudaveis nos préximos anos. Logo, o processo de recuperac¢ao da frota dependera do ritmo de crescimento
da economia brasileira. A logica do mercado é que, com menor oferta de assentos, os pregos voltem a subir, ao
passo que, com melhor aproveitamento dos assentos das aeronaves, com efeitos na concentragdo para as rotas
superavitarias, os custos unitarios operacionais tendem a cair.
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7.4 - Movimentacao de Carga
7.4.1 - Quantidade de Carga Transportada

800 792
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Mil t.
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Fonte: ANAC

7.4.2 - Principais Mercadorias Exportadas — US$S

7,3%5,9% %

Em ddlares americanos (USS)

0% 20% 40% 60% 80%

I Reatores, caldeiras, maquinas.

I Pérolas, pedras e metais preciosos.
Mdquinas, equipamentos, aparelhos, materiais elétricos
Produtos farmacéuticos

B Aparelhos e Instrumentos de dptica, médico-cirurgicos

Fonte: AliceWeb

Desde de 2011 observa-se reducdo
significativa no volume de carga aérea
doméstica transportada, passando de 413
mil t. naquela ano para 325 mil t. em 2016.
Na comparacdo com 2010, o ano de 2016
apresentou variagdo de -15,8%.

Por outro lado, as cargas internacionais
sofreram o efeito de reducdo mais
tardiamente, apresentando reducdo dos
volumes transportados a partir de 2014,
atingindo 716 mil t. em 2016, ainda assim,
com aumento em relacdo a 2010 (+11%).

A caracteristica basica do transporte pelo
modo aeroviario é o alto valor agregado das
mercadorias transportadas. Da mesma
forma, os produtos pereciveis, que precisam
manter suas caracteristicas alimentares,
como exigéncias de padrdo de qualidade
fazem uso do transporte aeroviario.

Sao exportados nos aeroportos brasileiros,
em primeiro lugar (30,2%), reatores,
caldeiras e maquinas que sdo utilizados no
processo produtivo, quer seja como bens de
producdao ou como partes complementares
aos bens fabricados e que, muito
provavelmente, ndo tém escala de producdo
nos paises para os quais o Brasil é
fornecedor.

Muitas vezes, tal fluxo representa a insercdo do Brasil nas cadeias globais de suprimento por meio do sistema
“just in time”. Dado o seu elevado valor agregado, o segundo grupo de mercadorias (26,8%), em termos de
valor transacionado, foram os metais e as pedras preciosas.

Por fim, correspondendo a 7,3%, 5,9% e 4,8% estdo, respectivamente, os equipamentos eletrénicos, produtos
farmacéuticos e equipamentos de alta precisdo, incluindo aparelhos médicos-cirurgicos.
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7.5 - Transporte de Passageiros
7.5.1 - Quantidade de Embarques e Desembarques

Apds o significativo crescimento na demanda, 250
doméstica e internacional, pelo transporte aéreo

de passageiros, entre os anos de 2010 a 2014, 200 I
observa-se estagnacdo do setor em 2015 e queda
de 8% em 2016 quando comparado com o ano 15
anterior. Esse resultado é consequéncia direta da  : 10
retracdo econdmica do periodo.
5
Por sua vez, a retragao no fluxo de passageiros no

ambito do mercado doméstico, observada entre

os anos de 2015 e 2016, pode ser explicada em 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
fun¢do da maior aderéncia que esse mercado
tem com a atividade econ6mica brasileira.

Milhdes
o © o

o

Fonte: ANAC, MTPA/Er. B DOméstico M Internacional
2010-2016 +26,5% +34%

Quanto ao mercado internacional, destaca-se o impacto observado no fluxo de passageiros no Aeroporto Antonio
Carlos Jobim (Galedo), no Rio de Janeiro/RJ, durante o periodo do evento dos Jogos Olimpicos Rio 2016,
especificamente nos meses de julho e agosto de 2016, onde foi possivel verificar um aumento 15% no fluxo quando
comparado com o mesmo periodo de 2015. Contudo, verifica-se que o mencionado evento esportivo apenas foi
capaz de minimizar os efeitos negativos da conjuntura econ6mica em relacdo a queda da movimenta¢do de
passageiros no mercado internacional.

7.5.2 - Quantidade de Voos 7.5.3 - Taxa de Ocupagao
2010-2016
82% gio,  84%
958,1 9908 9467 9420 9357 -2,0% 79%  79%
sfﬂ/.-’.\’_._'\sz:ﬁ 76% 77%
80% 80%  80%

73%

Milhares

70%
68%

1175 1354 1425 144,8 1493 147,0 134,3t+14,3% | | | | | | | |
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
—@— Mercado doméstico Mercado internacional

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
—&— Doméstico Internacional Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL
Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

No ambito do mercado doméstico, no periodo entre 2010 e 2016, verifica-se uma redu¢do do numero de voos
realizados de 2%, enquanto que se registra 0 aumento de 26% do nimero de passageiros transportados, o que
resulta em uma melhoria de 17% da taxa de ocupag¢do nos voos desse mercado. Por sua vez, no mercado de voos
internacionais, ainda que tenha havido um aumento da quantidade de voos realizados, entre 2010 e 2016, observa-
se igualmente uma melhoria da taxa de ocupacdo desses voos.
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7.6 - Evolucao dos precos das Passagens de Transporte

7.6.1 - Tarifa Aérea Média Doméstica Real (anual) - Todas as Rotas

Os anos de 2010 e 2011 continuaram a

tendéncia de diminuicdo do valor da tarifa
RS 416 domeéstica, iniciada em 2002. Mesmo com
crescimento na demanda (cerca de 200%
entre 2002 e 2011), as medidas regulatorias
adotadas permitiram maior concorréncia do
setor e consequentemente menores tarifas.

O periodo entre 2012 e 2013 inverteu a
queda no valor da tarifa média doméstica
devido a elevagdao dos custos operacionais,
principalmente pela depreciacdo cambial e

[ ] *
/m aumento do prego do barril de petréleo
i

internacional, o que impactou sobretudo no
valor do querosene de aviagdo. Entretanto, a

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 expansdo da demanda nestes anos
possibilitou o aumento das tarifas aéreas, o
Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL que eXp“ca 0 aumento do yie,d médio pago

pelos passageiros.

7.6.2 - Yield Médio Anual (RS)

O biénio 2014-2015, por sua vez, é marcado
pela forte retracdo da economia brasileira e
pela depreciagao cambial a partir de 2015, o

0,47 045 que aumentou 0s custos operacionais. De

acordo com a tendéncia de queda do yield
médio anual, had evidéncias de que as
companhias areas buscaram diluir mais o
custo operacional ao aumentar a taxa de
ocupagdao dos voos via diminuicdo do
ndmero de linhas ofertadas.

/ 2016 em \ ( Diferenca \

Mesmo com a estabilizacdo de custos no

comparagao Maxima no segundo semestre de 2016, a tarifa média

més doméstica real continuou a sequéncia de

2015‘ -5,6% queda dos dois anos anteriores, ainda como

2012-2015 reflexo da crise econémica. Ha indicios de

2010‘ 27.7% ‘ -50,1% que as companhias aéreas continuaram a

! diluir os custos operacionais demostrado

;/ K—j pelo maior indice de utilizagdo das
aeronaves.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL
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8.1- Infraestrutura Atual

Boa Vista
®

Macapa
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Dutovias Extensdo (km) Belém
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A extensao total da malha dutoviaria é de cerca de 21 mil km. Esta malha convive com restricdes em sua

infraestrutura, estando limitada a algumas regides e exigindo investimentos privados para a sua ampliacao.

Dos oleodutos e gasodutos, 601 linhas séo destinadas a movimentacéo de petréleo, derivados, gas natural
e outros produtos, que perfazem 19,7 mil km de extensao, 150 linhas sdo de dutos de transporte (14,3 mil
km) e 451 s&o dutos de transferéncia (5,4 mil km). Para a movimentacéo de gas natural, sdo 110 linhas de
dutos, com extensao de 11,7 mil km, enquanto que para os derivados sdo 422 linhas, totalizando 5,9 mil km
de extensdo. Outras 32 linhas, com quase 2 mil km de extenséo, destinam-se & movimentacéo de petréleo.
E os 77 km de extensédo restantes sdo compostos por 37 linhas de dutos reservados a movimentacdo de
demais produtos, tais como etanol e solventes.

Cumpre registrar que as mudangas de infraestrutura de dutos se concentraram entre os anos de 2010 e
2012, contemplando principalmente em extensao dutos de transporte para a movimentacao de gas natural e
derivados, com um aumento de 23 linhas de dutos no total, passando de 578 para 601, e que proporcionou
aumento de aproximadamente 400 km na extensdo total, saindo de 19,3 mil km para 19,7 mil km. Nos anos
de 2013 a 2016, a infraestrutura foi mantida sem mudancas.

No tocante a infraestrutura de minerodutos, no Brasil, a rede ja implantada e em operacdo ainda é
relativamente pequena, com um total de 07 linhas de minerodutos e uma extensdo em operacao de 1.680
km; sendo dois dutos para transporte de caulim e um para bauxita no Para, um para sal-gema na Bahia, um
para fosfato em Minas Gerais e, ainda, duas linhas de dutos para minério de ferro com origem em Minas
Gerais (um da Samarco com tracado em dire¢do ao Espirito Santo e outro com destino ao Rio de Janeiro de
propriedade da empresa Anglo American chamado Minas-Rio).

O mineroduto da Samarco, primeiro do pais e em funcionamento desde 1977, tem extensdo de 396 km,
interligando a unidade de Germano, em Mariana, Minas Gerais, a unidade de Ponta de Ubu, no Espirito
Santo. J4 o mineroduto Minas-Rio, pertencente a Anglo American e que ficou em obras desde 2010, com
inicio da sua operacéo em 2014, com 529 km de extensdo em seu tracado, passando por 32 municipios nos
estados de Minas Gerais e Rio de Janeiro, é considerado como o maior mineroduto do mundo.
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8.2 - Movimentagao em Oleodutos - Todas as cargas
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Fonte: Anudrio Estatistico MTPA/EPL

A movimentagdo de cargas por oleodutos, terrestres ou maritimos,
contempla produtos liquidos, como petréleo e seus derivados, em geral
para escoamento de producdo, entre refinarias, terminais e bases
primarias, de onde entdo ocorre o armazenamento dos combustiveis
para posterior comercializagdo.

Principais Produtos
Movimentados 2010 — 2016 -
Mercado Interno

Outros

De um modo geral, o transporte por dutovias tem se revelado como uma 16,6%
forma bastante vantajosa para transportar grandes volumes de cargas, Quzrg;e"e
especialmente quando comparado com o transporte pelos modos N'afta
ferroviario e rodoviario. 13,8%

Segundo dados do Plano Nacional de Logistica (PNL/EPL), a participa¢do
do transporte dutoviario na matriz de transporte no Brasil ainda é baixa,
cerca de 4%, mas ja é uma participacdo importante desonerando as
principais vias de escoamento de produgdo do pais. Para exemplificar, Fonte: ANP, Anudrio
considerando a movimentagao de cargas por oleodutos do ano de 2016, Estatistico MTPA/EPL
para 6leo diesel (22 milhdes de m3), se, no caso, essa movimentacio
ocorresse por caminhdes em rodovias, empregando um caminhdo médio
de 30 toneladas, seriam necessarios 1.977 caminhdes por dia trafegando

ou 721.442 caminhdes o ano todo.
De 2010 a 2016, a movimentagdo deste tipo de carga apresentou um aumento da ordem de 35,8% em milhGes de

m3 a 20°C. Entre os anos de 2010 e 2011, houve um incremento substancial no transporte de petrdleo e derivados,
em cerca de 53,2%, em virtude do aumento de demanda interna por combustiveis. Essa demanda ficou situada em
patamares muito préximos entre os anos de 2011 e 2014. Foi a partir de 2015 que ocorreu mudang¢a na demanda
por consumo destes produtos o que ocasionou a diminuigdo na movimentagao de cargas, apresentando uma
reducdo de 11,3% entre 2014 e 2016.

Para viabilizar toda essa movimentacdo de produtos no territério nacional, de 2010 até 2015, o Brasil passou de 95
terminais autorizados para 108, manteve 09 centros coletores de etanol (com 21 tanques), permaneceu com 55
terminais aquavidrios (com 1.416 tanques), mas teve um aumento de 32 para 45 terminais terrestres (com 486
tanques), o que totalizou um aumento de 1.653 tanques para 1.923 na infraestrutura, segundo dados da Agéncia
Nacional do Petréleo, G4s Natural e Biocombustiveis (ANP).

Essa alteracdo na infraestrutura proporcionou um aumento na capacidade nominal de 1,2 milhdo de m3 para
armazenamento de combustiveis, passando de 12,3 milhdes de m3 para 13,5 milhdes de m3, sendo 5,3 milhdes de
m3 (39,3% do total) destinados ao petrdleo, 7,8 milhdes de m3 (57,7% do total) aos derivados e ao etanol, e 412,4 mil
m3 (3,1% do total) para GLP. Os terminais aquaviarios continuaram a concentrar a maior parte da capacidade de
armazenamento de combustiveis (de 8,5 milhdes de m® em 2010 para 9,4 milhdes de m®* em 2015, 69,4% do tot
0 maior nimero de tanques autorizados pela ANP (de 1.238 em 2010 para 1.416 em 2015, 73,6% do total).
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8.3-Movimentacdo Gasodutos - Média Anual
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Fonte: Transportadora Associada de G&s S.A. — TAG/ Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil S.A. — TBG/
Transportadora Sulbrasileira de Gas — TSB /GasOcidente do Mato Grosso Ltda. — GOM, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

A movimentagdo de cargas por gasodutos é essencialmente de gds natural e toda a malha de escoamento e de
transporte deste produto pertence e é operada pela Petrobras.

A Petrobras ocupa posicdo dominante em todos os elos da cadeia produtiva do gas natural, controlando a rede de
dutos necessaria a movimentac¢do do gas, assim como de sua importagao e distribuicdo. Também possui participagao
relevante no consumo de gas natural, em suas refinarias e fabricas de fertilizantes e também pelo fato de ser o sexto
maior agente de geracdo de energia elétrica no Pais, com capacidade instalada de 6,24 GW. Segundo relatério
técnico do Ministério das Minas e Energia (MME), isso representa cerca de 48% da poténcia instalada de geracdo a
partir do gas natural e 4,0% da capacidade instalada total de geracdo elétrica do Pais.

Verificando a movimentacdo de cargas (média anual) entre os anos de 2010 e 2016, em milhdes de m3/dia, percebe-
se um aumento da ordem de 30,1%. Uma curva ascendente de movimentagdo de cargas teve inicio em 2011 e durou
até 2014, em virtude de aumento do consumo proprio (gas natural utilizado nas areas de produgéo, refino, geracdo
térmica, processamento e movimentagao).

Esse aumento de consumo se deu principalmente pela maior flexibilidade conquistada apds implantacdo de trés
terminais de regaseificagdo de Gas Natural Liquefeito (GNL), o que representou um aumento na movimentagdo
média anual de 61,2%. Da oferta total de gés natural, em 2014, 41,9 milhdes de m3/dia foram entregues ao mercado
termoelétrico, garantindo o suprimento do Parque Gerador de Energia Elétrica da Transpetro e de usinas de
terceiros num periodo de forte demanda ordenado pelo Operador Nacional do Sistema Elétrico (ONS). Ao mercado
n3o termoelétrico foram entregues 38,9 milhdes de m3/dia.

A movimentag¢do por gasodutos tem participagdo fundamental na matriz de transportes para escoamento do gas
natural. No ano de 2016 foram movimentadas, em média, 80,3 milhdes de m3/dia. Caso essa movimentacdo
ocorresse por caminhdes em rodovias, empregando um caminhdo médio de 30 toneladas, seriam necessarios mais
de 5 mil caminhdes por dia trafegando em rodovias ou 1,9 milhdes de caminhdes o ano todo.
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8.4- Movimentag¢do Minerodutos
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Fonte: Samarco, Dow Quimica, Mineragdo Paragominas, Fosfértil, Anglo American, Anuario Estatistico MTPA/EPL

A movimentagao de cargas por minerodutos é essencialmente destinada ao transporte de produtos como sal-gema,
minério de ferro, bauxita e concentrado fosfatico. E um modo de transporte ideal para um produto com pouco valor
agregado, sendo economicamente vidvel, com baixo custo operacional e alta sustentabilidade ambiental, se
comparado aos modos de transporte rodoviario e ferroviario.

Para o Brasil, os minerodutos apresentam grande vantagem economico-financeira pelo fato de ndo necessitarem de
participacdo de capital estatal, desonerando o poder publico, sendo uma iniciativa fundamentalmente do mercado
privado. Desta forma, o financiamento de projetos é viabilizado por meio de recursos préprios das empresas de
minerag¢do ou com a abertura de capital em bolsas de valores.

Ao analisar a movimentac¢do de cargas por minerodutos de 2010 a 2016, verifica-se que o volume se manteve
dentro dos mesmos patamares até 2013, capitaneada fortemente pelo mineroduto da Samarco. A partir de 2014, o
aumento de movimentacdo refletiu a entrada em operagdo do mineroduto Minas-Rio. A queda de movimentagao
referente ao ano de 2016 foi em decorréncia do acidente de 2015 em Mariana-MG no mineroduto da Samarco.

O produto de maior participagdo no transporte por minerodutos é o minério de ferro, representando 67,19% da
movimentacdo total no periodo de 2010 a 2016, ou 167,23 milhdes de toneladas dos 248,89 milhdes de tonelada
total transportados. O minério de ferro no Brasil contribui com grande peso na balanga comercial das exportacées
de minérios, tendo entre os principais compradores paises como China, Japao, Coréia do Sul, Holanda e Itdlia. Dados
do Instituto Brasileiro de Minerag¢do (IBRAM) indicam que o Brasil é hoje o segundo maior produtor de minério de
ferro do mundo, atrds somete da Austrilia.

O segundo produto mais transportado por minerodutos é a bauxita, com uma participacdo de 25,4% da
movimentagao total no periodo de 2010 a 2016, ou 63,13 milhdes de toneladas do total. A bauxita comercial é
guase que exclusivamente utilizada para fins de uso metdlico, destinada a transforma¢do em aluminio e produtos
guimicos; apenas uma pequena parte tem destino em usos ndo metalurgicos. Dados do IBRAM indicam que o Brasil
é o terceiro maior produtor mundial de bauxita, atrds da Austrdlia e China.

Para também demonstrar a representatividade do modo transporte de cargas por minerodutos no pais, analisando o
ano de 2015, em que foram movimentadas 47,3 milhdes de toneladas, e fazendo uma analogia com o transporte
dessa carga em rodovias, empregando um caminhdo médio de 30 toneladas, seriam necessarios 4.320 caminhdes
por dia trafegando em rodovias ou 1.576.667 caminhdes durante todo o ano.
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9.1 Total de Acidentes de Trafego - Todos os Modos de Transporte
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Obs.: considera somente as Rodovias Federais
Fonte: DPRF, ANAC, ANTT, Anuério Estatistico MTPA/EPL

Considerando-se todos os modos de transporte, 99% dos acidentes sdo atribuidos ao modo rodoviario. Entre os anos
de 2011 a 2016, observa-se tendéncia de queda nas estatisticas de acidentes.

Segundo o Relatério Global sobre o estado da segurancga viaria da Organizagdo Mundial da Saude (OMS) de 2015, é
indicado que, uma boa legislagdo, relacionada aos principais fatores de risco, pode ser eficaz na redugdo dos
traumatismos e mortes por lesdes no transito. Os dados do relatério evidenciam que a atencdo dada a seguranca no
transito tem sido insuficiente causando perda de vidas, lesdes de longa duragdo e pressado sobre os servigos de salde.

No relatério de 2015 da OMS, a taxa de mortalidade no transito para a regido das Américas é de 15,9 por 100 mil
habitantes, sendo mais baixa que a taxa global, cujo indice é de 17,4.

Com dados de 2013, o Brasil possui uma taxa de 23,4 por 100 mil habitantes, posicionando-o no ranking como 32 pais
de mais alta taxa nas Américas, ficando atrds somente de Belize e Republica Dominicana.

O relatdrio apontou que nas Américas os usuarios vulnerdveis das vias publicas (pedestres, ciclistas e motociclistas)
respondem por quase a metade (45%) de todas as mortes no transito da regido. Devido a falta de separacdo das vias
no transito, esses usudrios apresentam maior probabilidade de sofrer lesdes graves, devido a intensificacdo do
trafego misto. Em 2012, no Brasil, os ciclistas, pedestres e motociclistas responderam por respectivamente 3%, 20% e
28% das mortes no transito. Foi registrado aumento das mortes de motociclistas entre 2010 e 2013, destacando a
necessidade de medidas de protecdo a esses usuarios nas vias publicas. No ano de 2016, como ja mencionado neste
relatério, as motocicletas corresponderam a 27,4% da frota nacional que cresce a uma taxa média anual de 7,2%
(2010 a 2016).

Nas Américas, em 2013, a taxa regional de propriedade de veiculos é 502,5 por 1.000 habitantes, tendo ocorrido
aumento da motorizagdao desde 2010 (460,08 por 1.000 habitantes). Pelo relatério da OMS publicado em 2015, as
taxas mais altas foram encontradas em paises de alta renda, como Estados Unidos (828,1) e Canada (635,7), enquanto
gue as taxas mais baixas foram encontradas em Santa Lucia (8,6) e Guiana (19,6). O Brasil ficou posicionado no
ranking das Américas em 52 lugar, atrds da Argentina, Uruguai, Canada e Estados Unidos.

Com um custo aproximado de 1,2% do PIB, a taxa de mortalidade do Brasil passou de 18,7 para 23,4 a cada 100 mil
habitantes, entre 2003 e 2013, indice préximo ao registrado nos paises africanos, considerados os mais letais no
transito, com uma média de 26,6 vitimas para cada 100 mil habitantes.
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9.2 - Total de Acidentes em Rodovias Federais

De acordo com dados do relatério IPEA (2015) “Acidentes de Transito nas Rodovias Federais Brasileiras:
caracterizagao, tendéncias e custos para a sociedade”, incluindo o transporte em rodovias federais, o total de
acidentes de transito no Brasil de 2010 a 2014 apresentou média de 43 mil vitimas fatais por ano, representando
uma das principais causas de morte no pais.

O quadro de acidentes tende ao agravamento se considerarmos a forte expansao da frota de veiculos automotores
— note-se que em 2013, ocorreu recorde de producdo automotiva nacional (veiculos leves e pesados), com 3,74
milhGes de unidades licenciadas, alta de 9,9% em relagdo ao ano anterior 2012. Com maior frota de veiculos em
operacgdo, maior é o trafego de veiculos, maiores sdo os conflitos existentes no transito, o que pressiona os indices
de acidentes. No entanto, percebe-se uma tendéncia de queda no nimero de acidentes e feridos graves, a partir de
2014.

Ainda segundo o relatério do IPEA (2015), citando dados do Datasus, indica que no ano de 2015, o numero de
acidentes de transito apresentou uma redugdo de 15% caindo para 37,3 mil vitimas fatais no ano, contra 43,7 mil em
2014 e 42,3 mil em 2013.

Rodovias Federais
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Fonte: DPRF, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

De 2010 a 2016, o indice de mortes por mil acidentes em rodovias federais passou de 21 para 15 (reducgdo de
28,6%). De 2014 a 2016, a redugdo de acidentes foi de 43,2% e de 22,3% em mortes. Os anos de 2015 e 2016
registraram significativas redugdes em acidentes e vitimas fatais. Da sequéncia analisada, o menor nimero de
acidentes totais e de mortos registrados foi em 2016. Comparando com os nimeros de 2015, houve uma redugdo
de 4,8% no nimero de feridos graves.

N3o obstante aos traumas causados as vitimas e aos seus familiares — nao passiveis de mensuragdao monetaria, os
acidentes representam altos custos para a sociedade em geral, com impactos no orgamento publico e na renda das
familias atingidas. No relatério IPEA (2015), foi estimado que os custos dos acidentes nas rodovias estaduais e
municipais se encontram numa faixa de RS 24,8 bilhdes a RS 30,5 bilhdes. Ja nas rodovias federais o custo total
estimado dos acidentes, para o ano de 2014, foi de R$12,3 bilhdes, sendo que desses, 35% atribuido aos danos
patrimoniais e 65% ao atendimento médico e perda de producdo. Pode-se deduzir, portanto, que cada acidente nas
rodovias federais apresentaram um custo médio aproximado de R$73 mil.

Numeros da Organizagdao Mundial da Saide (OMS) de 2015 indicam que 1,25 milhdo de pessoas morrem no mundo
em acidentes de transito. Entre os usudrios vulneraveis das vias publicas, 23% sdao motociclistas, 22% sdo pedestres
e 4% sao ciclistas.
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9.3 - Total Acidentes Aerovidrios X

De 2011 a 2013, a aviagdo civil brasileira sofreu um aumento na quantidade de acidentes e de incidentes
registrados. De acordo com o Relatério Anual de Seguranga Operacional (RASO) da Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil (ANAC) referente a 2015, em que constam informacgbes sobre o desempenho da seguranc¢a operacional na
aviagdo civil brasileira, nos anos citados, foram registrados niumeros equivalentes aos verificados no inicio da
década de 90, muito embora a aviag¢do civil brasileira venha experimentando um sélido crescimento, pelo menos na
ultima década.

Nesse sentido, a andlise sobre acidentes aéreos deve
considerar ndao apenas os numeros absolutos, mas também
o relevante crescimento do setor. A ANAC utiliza, desta
forma, uma taxa de acidentes que é um indice que
considera o total de acidentes ponderado pelo nimero de
decolagens em um determinado periodo.

2011-2016

J o

Considerando a evolugao da quantidade de voos ano a ano
de 2010 a 2012, a quantidade de voos domésticos cresceu
em 17,3%, sendo que o ano de 2012 registrou a maior
quantidade voos domésticos dentro da série de 2010 a
2016. A taxa de acidentes (a cada 1.000.000 de decolagens)
vem caindo desde 2012. Segundo a ANAC, a taxa de
acidentes fatais em 2011 foi de 28,7 e em 2015 registrou-se
19,3, apresentando, portanto, uma reducdo de 32,9%. 2011 2012 2013 2014 2015 @ 2016

mm Acidentes Fonte: ANAC, Anudrio Estatistico MTPA/EPL

Na base de dados da ANAC, verifica-se que a aviagao privada é responsavel pela maior parcela de acidentes
registrados, seguida pela aviagdo agricola, aviacdo de instrucdo e pelo taxi aéreo. Em 2015, a avia¢do privada
respondeu por 47,86% dos acidentes registrados, enquanto que a aviagdo agricola por 25,64%, a aviagdo de
instrucdo por 18,80% e o taxi aéreo por 6,84%.

Considerando os principais tipos de ocorréncias, os dados permitem o entendimento sobre os fatores que culminam
no evento, seja acidente ou incidente aéreo. Dentre os principais tipos de ocorréncia verificados de 2011 a 2015, no
total de acidentes ocorridos, falhas no motor em voo tem a maior representacdo, com cerca de 19,5%, em seguida
aparece perda de controle em voo (18,7%), perda de controle no solo (16,8%), colisdo em voo com obstaculo
(8,7%).

Por fim, comparando-se acidentes com e sem fatalidades, no intervalo de 2011 a 2015, por meio dos dados
divulgados pela ANAC, verifica-se que aproximadamente um em cada cinco acidentes registrados no Brasil tem ao
menos uma vitima fatal. Em 2015, foram 90 acidentes sem fatalidade contra 27 com fatalidade. Do total de
acidentes com fatalidade (2011 a 2015), o taxi aéreo representou 1/4 dos acidentes, a aviagdo privada outros 1/4 e
aviagdo agricola com cerca de 21%.
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9.4 - Total de Acidentes Ferrovidrios

Com o objetivo de implementar uma politica regulatéria no sentido de reducdo de acidentes ferroviarios, a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) editou a Resolugdo no 3.696/2011 e aprovou regulamento com metas de
seguranca para quantidade maxima de ocorréncias de acidentes admitida nas concessdes do servico publico de
transporte ferrovidrio de cargas. No regulamento, consta previsdao de que no ajustamento das metas de seguranga,
serdo considerados como referéncia parametros como indices de acidentes ocorridos em determinado periodo.
Caracterizado como ocorréncia e ou evento, o acidente ferroviario é provocado pela participagdo direta de veiculo
ferrovidrio, provocando danos a este, a pessoas, a outros veiculos, a instalacdes, a obras-de-arte, a via permanente,
ao meio ambiente e, desde que ocorra paralisagdo do trafego, também a animais.

Considerando o total de acidentes de 2010 a 2016, percebe-se, no grafico, uma tendéncia de queda no nimero de
acidentes na ordem de 39,5%. A indica¢cdo de queda neste numero é um dado positivo para o setor, com uma
significativa reducgdo proporcional do nimero de acidentes na maioria das empresas concessionarias.

2010-2016
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Fonte: ANTT, Anuario Estatistico MTPA/EPL

Os investimentos realizados continuamente pelas concessionarias e as alteragGes para aumento do tamanho e
melhor aproveitamento das composi¢des de trem podem explicar a queda na quantidade de acidentes, passando
de 15 acidentes por [milhdo de trens x km] em 2010 para 11,6 em 2014, uma reducdo de aproximadamente
26,6%. Em 2016 o indice foi de 10,7 acidentes por [milhdo de trens x km], estando, portanto, dentro de
parametros internacionais, estabelecidos entre 08 e 13 acidentes por milhdo de trens por km.

De acordo com a Pesquisa CNT de Ferrovias 2015, do total de acidentes ocorridos em 2014, 53,5% decorreram da
interferéncia de terceiros (pessoas ou veiculos que perpassaram a malha), motivada por invasGes da faixa de
dominio e passagens em nivel critico, indicando os conflitos urbanos como fatores principais de acidentes.

Em 2016, a ANTT aprimorou procedimentos referentes a comunicagdo de acidentes ferrovidrios graves. As
concessionarias de ferrovias devem comunicar prontamente o acidente no prazo de duas horas, por telefone ou
por correio eletronico. Os acidentes também sdo registrados no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizagdo do
Transporte Ferroviario (SAFF), no prazo de 24 horas da sua ocorréncia.
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10.1- Emissoes de poluentes

Os dados apresentados referem-se a emissdo de gases poluentes no territério brasileiro no periodo compreendido
entre 2010 e 2014. Os gases analisados restringem-se ao Diéxido de Carbono (CO.), ao Metano (CH,) e ao Oxido
Nitroso (Nz0), esses dois Ultimos responsaveis pela emissdo de 99% e 93%, respectivamente, no modo rodoviario.
Observa-se um maior detalhamento nos dados referentes a emissao de CO: em detrimento dos outros gases, apesar
destes serem potencialmente mais poluentes, devido a maior representatividade do volume de CO:. emitido,
especialmente no setor de transportes.
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Nesse sentido, percebe-se um aumento de 347.974 Gg CO: emitidos em 2010 para 445.197 Gg CO: emitidos em
2014. Nesse cenario, nota-se que o setor de transportes reduziu a sua participagdo nas emissdes em 0,4%, passando
de 48,4% para 48,3% do total, mas manteve a sua significativa participacdo no total de emissGes. Houve ainda,
pequenas variagbes na representatividade de cada modo nas emissdes de CO:, sendo o modo rodoviario
responsavel por 90,6% das emissGes do setor em 2010 e por 91% em 2014.

Emiss6es de metano (CH,) e 6xido nitroso (N,O) - Setor Transportes
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Este diagndstico levanta, a principio, que além das questGes econdmicas, estratégicas, de eficiéncia e
competitividade, o sistema logistico brasileiro baseado no modo rodovidrio, também representa um
grande impacto no que se refere a emissdao de gases poluentes que contribuem para o efeito estufa e o
aquecimento global constituindo assim, um desafio para o alcance da meta do Brasil frente a Organizagao
das Nagdes Unidas, na qual se comprometeu com a redugdo de 37% das suas emissdes até 2025 e de 43%
até 2030.
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Acidente de Trafego: Ocorréncia que, com a participagdo direta de veiculo, provoca danos a este, a instalagdo fixa, a pessoa, animal e /
ou outro veiculo, etc.

Automovel: veiculo automotor destinado ao transporte de passageiros, com capacidade para até oito pessoas, exclusive o condutor.
Caminhao :veiculo automotor destinado ao transporte de carga, com carroceria, e peso bruto total superior a 3500 Kg.

Carga Geral - CG: alimentos e bebidas (processados), celulose e papel, outros da lavoura e pecuaria, produtos basicos de borracha,
plastico e ndo metalicos, produtos da exploragao florestal e da silvicultura e manufaturados, incluindo veiculos.

ETC: Estacdo de Transbordo de Carga, Instalagdo portudria situada fora da drea do porto organizado, utilizada, exclusivamente, para
operagdo de transbordo de cargas destinadas ou provenientes da navegagdo interior.

Fretamento continuo: é o servigo prestado a pessoas juridicas para o transporte de seus empregados, bem assim a instituicGes de
ensino ou agremiagdes estudantis para o transporte de seus alunos, professores ou associados, estas ultimas desde que legalmente
constituidas, com prazo de duragdo maxima de doze meses e quantidade de viagens estabelecidas, com contrato escrito entre a
transportadora e seu cliente, previamente analisado e autorizado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (Decreto n®
8.083/2013).

Fretamento eventual ou turistico: é o servigo prestado a pessoa ou a um grupo de pessoas, em circuito fechado, com emissdo de nota
fiscal e lista de pessoas transportadas, por viagem, com prévia autorizagdo ou licenga da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT (Decreto n2 8.083/2013).

Grau de cobertura: Evidencia a capacidade total de armazenamento em relagdo ao volume produzido no periodo.
Granel Liquido — GL: combustiveis, petro e quimicos.

Granel Sdlido Agricola - GSA: soja em grao, farelo de soja e milho.

Granel Sdlido Ndo Agricola - GSNA: minério de ferro, carvdo mineral, cimento e outros minerais.

IP4: InstalagGes Portudrias Publicas de Pequeno Porte, sdo construidas para favorecer a movimentagao de cargas e passageiros em
areas distantes, atendidas pelo transporte fluvial.

IGP-DI: indice Geral de Precos - Disponibilidade Interna. indice calculado pela FGV, abrangendo desde commodities a servigos gerais.

INCT - L/F: indice produzido pela NTC&Logistica como forma de medir a inflagdo em precos relacionados ao setor de transporte. E
dividido em carga lotagdo (INCT - L) ou carga fracionada (INCT - F).

IPCA: indice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo. indice calculado pelo IBGE a partir de uma cesta de consumo geral da
economia, sendo o indice oficial de inflagdo.

Motocicleta - veiculo automotor de duas rodas, com ou sem side-car, dirigido em posicao montada.
Movimentagdo Aquavidria: transporte de carga via aquavidria, incluindo a navegagdo de cabotagem, longo curso e interior (hidrovias).

Navegagio de Cabotagem: E a realizada entre portos brasileiros, utilizando exclusivamente a via maritima ou a via maritima e as
interiores (Lei n210.893/2004).

Navegagdo Interior (fluvial e lacustre): E a navegacio realizada entre portos brasileiros usando exclusivamente as vias interiores (Lei
n210.893/2004).

Navegacio de Longo Curso: E a realizada entre portos brasileiros e portos estrangeiros, sejam: maritimo, fluvial ou lacustre (Lei n2
10.893/2004).

Numero de Passageiros: nimero de passageiros pagos transportados.

Numero de Vagoées em Trafego: unidades arrendadas, alugadas, de terceiros e pertencentes a concessionaria, exceto as que estdo em
processo de baixa ou devolugao.

Off-shore: E a navegag3o préxima a costa que entre outras, atende as plataformas de petréleo.

Oleodutos de transporte: sdo aqueles que movimentam petréleo, seus derivados e biocombustiveis em meio ou percurso
considerado de interesse geral.

Oleodutos de transferéncia: sdao aqueles em que a movimentagdo de petrdleo, seus derivados e biocombustiveis ocorre em meio
considerado de interesse especifico e exclusivo do proprietario ou explorador das facilidades, conforme Lei n2 9.478/1997 (art_62
incisos VIl e VIII).
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Oleodutos portuarios podem estar localizados em terminais aquaviarios, bases de combustiveis, refinarias e instalagdes industriais
em Terminais de Uso Privado (TUPs). Este tipo de oleoduto interliga as instalagdes ao terminal portuario.

Onibus - veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para mais de 20 passageiros, ainda que, em virtude de adaptacdes
com vista a maior comodidade destes, transporte nimero menor.

Passageiro Quilometro (Passageiros x quilometro): mede o trabalho equivalente ao transporte de um passageiro a distancia de um
quildémetro. Obtém-se somando os percursos, em quilémetro, dos passageiros que transitam pela linha.

Porto Organizado: Porto construido e aparelhado para atender as necessidades da navegagao e da movimentagao e armazenagem de
mercadorias, concedido ou explorado pela Unido, cujo trafego e operagGes portuarias estejam sob a jurisdicdo de autoridade
portudria.

Porto Publico: Portos concedidos ou explorados pela Unido cuja a administragdo estejam sob a jurisdicdo de uma autoridade
portuaria.

Servigo de transporte rodoviario interestadual de passageiros: o que atende mercados com origem e destino em Estados distintos,
ou entre Estados e o Distrito Federal (Decreto n2 8.083/2013).

Servico de transporte rodoviario interestadual semiurbano de passageiros: servigo de transporte publico coletivo entre Municipios
de diferentes Unidades Federativas que possuam caracteristicas de transporte urbano (Decreto n2 8.083/2013).

Servigo regular: é aquele delegado para execugdo de transporte rodovidrio coletivo interestadual e internacional de passageiros entre
dois pontos terminais, aberto ao publico em geral, com tarifas estabelecidas e com esquema operacional aprovado pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (Decreto n2 8.083/2013).

T.: tonelada.
Taxa SELIC: taxa média ajustada dos financiamentos didrios apurados no Sistema Especial de Liquidagdo e de Custddia (Selic).

TEU (Twenty-foot Equivalent Units) - (Unidades equivalentes a 20 pés): Unidade utilizada para conversdo da capacidade de
contéineres de diversos tamanhos ao tipo padrao I1SO de 20 pés.

Terminal de Uso Privativo - TUP: Instalagdo portudria explorada por pessoa juridica de direito publico ou privado, utilizada na
movimentagdo de passageiros ou armazenagem de mercadorias, destinados ou provenientes de transporte aquavidrio (Lei
n°8.630/1993). Esses terminais podem ser de uso exclusivo, para movimentar carga prépria, ou de uso misto, para movimentar carga
propria e de terceiros, desde que fora da area do porto organizado, ou quando o interessado for titular do dominio util do terreno,
mesmo que dentro da area do porto organizado.

Tonelada de Porte Bruto - TPB: Peso em toneladas que o navio pode transportar, incluidos carga (porte util), combustivel,
suprimentos, lubrificantes, enfim, tudo que necessita para sua completa operagdo, incluindo a tripulagdo e seus pertences.

Trator Esteira: trator que se movimenta por meio de esteira.
Trator Rodas: trator que se movimenta sobre rodas, podendo ter chassi rigido ou articulado.
TU (tonelada util): total de carga movimentada na malha, no transporte remunerado.

TKU (tonelada quildmetro util): é determinada pela multiplicagdo da tonelada util transportada pela distancia percorrida. A vantagem
do TKU sobre a tonelada util transportada é que aquele considera o esforco empreendido no transporte, tornando mais consistente as
comparagoes de desempenho.

Utilitario: veiculo misto caracterizado pela versatilidade do seu uso, inclusive fora da estrada.

Velocidade Média Comercial (km/h): mede a relagdo entre o trem.km e o somatdrio dos tempos totais, despendidos entre a
formagdo e o encerramento dos trens na malha.

Velocidade Média de Percurso (km/h): mede a relag3o entre o trem.km e o somatdrio dos tempos em marcha.

VMD: Volume Médio Didrio, nimero médio de veiculos que percorre uma segdo ou trecho de uma rodovia, por dia, durante um certo
periodo de tempo. Quando n3o se especifica o periodo considerado, pressupde-se que se trata de um ano.

Veq: Veiculos equivalentes ou nimero de eixos equivalentes. 1 Veq = 1 veiculo de passeio ou um eixo de caminhdo.

YIELD: Valor médio pago por um passageiro para voar um quildmetro.
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