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APRESENTACAO

A Infra S.A. é resultado do processo de incorporacao
da Empresa de Planejamento e Logistica S.A (EPL)
pela VALEC Engenharia, Constru¢Ges e Ferrovias
S.A., conforme o Decreto n2 11.081/2022,
desempenha papel crucial no planejamento
estratégico e integrado, bem como na estruturagdo
de projetos voltados para o aprimoramento da
infraestrutura de transporte no Brasil, buscando
eficiéncia e sustentabilidade.

A empresa conta com estrutura de inteligéncia de
mercado composta por especialistas pertencentes
ao Observatdrio Nacional de Transporte e Logistica
(ONTL). O ONTL tem como objetivo fornecer
informagbes estratégicas, analises detalhadas e
dados técnicos para os setores publico e privado,
auxiliando na tomada de decisGes nas etapas do
planejamento, da gestdo e do monitoramento do
setor de transportes.

Entre os diversos produtos do Observatério,
destaca-se o “Diagndstico Logistico” do setor de
Transportes, que possui periodicidade anual e
compila dados de fontes de drgaos publicos e
entidades privadas. Tais informagbes sdo
categorizadas em diversos grupos, contemplando a
analise sob a dotica dos aspectos macroeconémicos
e os diferentes modos de transporte, como
rodovidrio, ferroviario, aquavidrio, aeroportudrios e
dutoviario.

Na sétima edicdo do Diagndstico Logistico, é
apresentado um panorama abrangente do setor de
transportes no Brasil, abrangendo o periodo de
2010 a 2022. O relatdrio inicia com uma analise
aprofundada do setor, contextualizando-o dentro
da economia brasileira e abordando o
comportamento do Produto Interno Bruto (PIB) e os
impactos da crise sanitdria mundial que ocorreu no
inicio de 2020. O documento também destaca a
relacdo direta entre o crescimento econ6mico e a
capacidade de realizacdo de investimentos publicos
e privados. Nesse sentido, reforca a importancia de
criar ambiente regulatdrio confidvel para incentivar
a participagao da iniciativa privada nos programas
de concessOes de ativos publicos. Esses sdo
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essenciais para garantir o transporte de cargas e
pessoas e impulsionar o desenvolvimento do setor.

No que diz respeito ao transporte rodoviario, o
relatério  fornece informagdes  sobre a
infraestrutura existente, a frota de veiculos de
passageiros e cargas, bem como a obtengdo de
caminhdes e motocicletas para atender a crescente
demanda de servicos, como o e-commerce.
Diferente do mercado de transporte de cargas, a
movimentacdo de passageiros interurbanos,
interestaduais e internacionais  apresentou
reducdo, ainda, em recuperacdo. Entretanto, ha
modalidades em que a taxa de ocupagdo de
assentos aumentou para além do patamar
observado antes da pandemia, como o caso dos
fretamentos de viagens de negdcios ou turismo. Tao
importante quando os dados econémicos, também
sdao tecidas consideragbes sobre as medidas
adotadas para reduzir os sinistros e fatalidades nas
estradas brasileiras.

Ainda para o transporte terrestre, um dos desafios
é atrair investimentos privados para aumentar a
oferta de linhas férreas, incluindo o
reaproveitamento de trechos inoperantes ou
ociosos, restabelecendo a extensdao das ferrovias
antes da desestatiza¢do da malha, na década de 90.
J& no transporte aquaviario, as informacGes
compreendem o uso comercial dos rios navegaveis,
a expansdo portudria no Arco Norte para atender a
producao de commodities e medidas para garantir a
seguranca no trafego de passageiros e cargas.

O relatério também desenha o panorama da
aviagdo no Brasil, evidenciando as mudangas
resultantes das rodadas de concessbes da
infraestrutura aeroportudria para a iniciativa
privada e o processo de recuperagdo do setor
visando aumentar o fluxo do mercado doméstico
aos niveis anteriores a pandemia. No transporte
dutoviario, é notdvel o crescimento da utilizagdo
dos oleodutos, que de forma inédita transportaram
6leo de querosene de aviagio (QAV),
representando alternativa significativa para reduzir
0s custos desse insumo essencial para o transporte
aéreo.




SUMARIO

CONTEXTUALIZACAO MACROECONOMICA
PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB)
INVESTIMENTOS
DESPESA DE CONSUMO DAS FAMILIAS
VARIACAO DOS iNDICES DE PRECOS
TAXA SELIC

RODOVIARIO
INVESTIMENTOS
INFRAESTRUTURA RODOVIARIA
PRODUCAO DE VEICULOS
FROTA DE VEICULOS RODOVIARIOS
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
SINISTROS EM RODOVIAS FEDERAIS

FERROVIARIO
INVESTIMENTOS
INFRAESTRUTURA FERROVIARIA
MOVIMENTACAO DE CARGA
FROTA FERROVIARIA
MOVIMENTACAO DE CONTEINERES NO MODO FERROVIARIO
ACIDENTES FERROVIARIOS

AQUAVIARIO
INVESTIMENTOS
COMPLEXOS PORTUARIOS
PRODUCAO E MANUTENCAO DE EMBARCACOES
FROTA DE EMBARCAGOES
MOVIMENTACAO DE CARGA
MOVIMENTACAO DE CARGA
ACIDENTES AQUAVIARIOS

AEROPORTUARIO
INVESTIMENTOS
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022
OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA
INFRA S.A.




PRODUGAO DE AERONAVES

FROTA DE AERONAVES

MOVIMENTAGAO DE CARGA

MOVIMENTAGAO DE PASSAGEIROS

EVOLUGCAO DOS PRECOS DAS PASSAGENS DE TRANSPORTE
ACIDENTES AEROPORTUARIOS

DUTOVIARIO
INFRAESTRUTURA DUTOVIARIA
MOVIMENTACAO EM OLEODUTOS
MOVIMENTACAO EM GASODUTOS — MEDIA ANUAL

DIAGNOSTICO LOGISTICO - 2010-2022
OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA
INFRA S.A.




CONTEXTUALIZACAO
MACROECONOMICA

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022
OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA
INFRA S.A.



PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB)

Pelo segundo ano consecutivo, o PIB brasileiro —
somatdrio de todos os bens e servicos finais
produzidos no pais —registrou desempenho positivo
(2021 e 2022). A retracdo do PIB em 2020, de -3,3%,
foi motivada por restricGes sanitdrias impostas pela
Covid-19. Nos anos subsequentes, o PIB cresceu
+5,0% (2021) e +2,9% (2022), impulsionado pela
demanda reprimida dos setores secunddrio e
terciario. Em valores correntes, a economia
brasileira movimentou RS 8,7 trilhdes em 2021 e RS
9,9 trilhdes em 2022, representando variagdo de um
ano para o outro de +13,8%, conforme o Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2023).

No detalhe, verificou-se aumento de +4,2% do PIB
de servicos e de +1,6% no PIB da indUstria, em 2022.
Esses numeros comprovaram a tendéncia de
crescimento observada no periodo de 2017 a 2019.
Em sentido inverso, o setor agropecuario
apresentou recuo de -1,7% no PIB em 2022,
influenciado por condigdes climaticas adversas que
afetaram lavouras, como a da soja. Além disso, a
elevacdo dos custos com insumos como
fertilizantes, defensivos agricolas e sementes
também impactou negativamente a produtividade
no campo.

Variagdo do Produto Interno Bruto (PIB)
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No contexto das atividades que contribuiram para o
bom desempenho do PIB de servicos (+4,2%, em
2022), insere-se o segmento de transportes. A
resiliéncia desse setor frente a histdrica reducdo de
investimentos pode ser observada em dois
momentos distintos. O primeiro deles ocorreu em
2017, quando o PIB do transporte experimentou a
retomada do crescimento (+1,0%), apds dois anos
consecutivos de declinio (-4,3%, em 2015 e -5,6%,
em 2016). Esse comportamento foi impulsionado
pela expansdao dos PIBs setoriais, com énfase na
agropecuadria (+14,2%, em 2017), que alcangou a
producdo recorde de 270,9 milhGes de toneladas
grdos, na safra 2021/2022 (CONAB, 2023),
representando +31,0% de aumento em relagdo a
safra de 2015/2016 (186,9 milhdes de toneladas de
graos).

Em outro instante relevante, o PIB de transporte,
armazenagem e correios registrou incremento de

+12,9% e +8,4%, durante o biénio 2021 e 2022,
respectivamente. Isso se deveu a gradual
reabertura das atividades econO6micas voltadas as
empresas e consumidores finais, que possibilitou a
recuperacao do volume de fluxo de pessoas e de
cargas. Nos dois Ultimos anos, o comércio eletronico
se consolidou como modelo de negdcio
amplamente adotado para atender as demandas de
consumo. Aspectos relacionados ao acesso
facilitado aos mercados e a uma variedade de
produtos domeésticos e globais, alavancaram a
procura por servicos de transportes.

De acordo com o Ministério do Desenvolvimento,
IndUstria, Comércio e Servicos (MDIC, 2023), o
comércio eletronico cresceu +16,8% em 2022 ao se
comparar com o ano anterior. No total foram
movimentados RS 187,1 bilhdes em 2022, ante a RS
155,7 bilhdes em 2021.

Variacao do PIB de Transporte
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INVESTIMENTOS

A manutencdo positiva do PIB de transporte para os
proximos anos estara condicionada aos aportes
financeiros destinados a infraestrutura, incluindo a
manutencdo, adequacdo e ampliacdo de rodovias,
ferrovias, portos e aeroportos. No entanto,
historicamente, tem havido uma reducao gradual
na capacidade de investimentos publicos nesse
setor. No Ultimo quadriénio (2019-2022), a média
anual de recursos federais alocados para transporte
foi de RS 10,4 bilhdes. Isso representou uma
diminuigdo anual de -39,6%, em comparagdo com a

Total de Investimentos Publicos em Infraestrutura
de Transportes

38,21

33,63

25,94 26,65
24,32

RS Bilhdes

17,46

média de RS 17,2 bilh&es no periodo anterior (2015-
2018). Em termos financeiros, essa reducdo
equivale a n3o aplicagdo de RS 27,4 bilhdes em
relacdo a gestdo anterior. A restricdo orcamentaria
do Governo Federal enfatizou a necessidade de
aumentar a participacao do setor privado, como
uma alternativa para atender a crescente demanda
por infraestrutura. A agenda de transferéncia de
ativos publicos — como programas de concessées —
foi um instrumento empregado para impulsionar os
investimentos em beneficio do setor de transporte.
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Fonte: Elaboracao INFRA S.A., MT, Siga Brasil.
Observagao: Valores a precos de dezembro de
2022.
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Em uma andlise econ6mica dos investimentos em
transportes, as rodovias ocupam a posi¢do de
destaque. Em 2022, a maioria dos aportes publicos,
correspondendo a 86,3% do total, foi direcionada as
estradas, totalizando RS 6,4 trilhdes. Até 2016, o
transporte ferrovidrio mantinha, consistentemente,
a segunda posicdao, com alocagbes de recursos que
representavam mais de 20,0% do total anual
disponivel. Entretanto, em 2022, esse setor
enfrentou reducdo no orcamento, onde os recursos
equivaleram a RS 334,5 milhdes ou 4,5% do

montante alocado em todos os modos de
transportes.

A partir de 2017, o transporte aéreo passou a
absorver uma parcela dos recursos anteriormente
destinados as ferrovias, assumindo a segunda
posicdo no ranking de investimentos. Em 2022,
foram destinados 8,6% dos recursos ou RS 639,1
milhGes, para atender a procura por viagens
domeésticas e internacionais.

Percentual de Investimentos em Transportes, por Modo
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Observagao: Valores a precos de dezembro de 2022.
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Vale ressaltar que, por décadas, o modo aquaviario
tem recebido o menor volume de investimento
publico. Entre 2010 e 2021, esse setor se apropriou,
em média, de 4,2% do montante direcionado aos
modos de transporte. Em 2021, notou-se um
aumento de 6,9% ou RS 604,4 milhdes. Porém, esse
cenario ndo se manteve, visto que no exercicio

seguinte, houve significativa reducdo das verbas
alocadas (0,7% ou RS 51,3 milhdes). Tal declinio,
calculado em 91,5%, representa um desafio para o
desenvolvimento e a expansdo da oferta de
navegacao destinada ao transporte de passageiros
e cargas.

Investimentos Publicos por Modo de Transporte
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Fonte: Elaboragdo INFRA S.A., MT, Siga Brasil.
Observagdo: Valores a pregos de dezembro de 2022.
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DESPESA DE CONSUMO DAS FAMILIAS

Sob a ética da demanda, o consumo das familias
possui estrita relacdo com o PIB. O elemento que,
de fato, determina a propensao a gastar é o nivel de
renda (aspecto financeiro). Outros fatores também
exercem influéncia sob a aquisicdo de bens —
duraveis ou ndo duraveis — e de servigos, como
aqueles de natureza cultural, social e pessoal
(preferéncia dos individuos). A partir do segundo
semestre de 2020, a reabertura econdémica, aliada a
geragao de vagas no mercado de trabalho, resultou
no aumento das despesas das familias. Esse efeito
se consolidou em 2021, com crescimento de +3,7%
no consumo, apds recuo no ano de 2020, marcado
pelo inicio da pandemia da Covid-19, de -4,6%. O
aquecimento dos setores industrial e de servicos,

também contribuiu para elevar o consumo das
familias, registrando crescimento de +4,3% em
2022. Inclusive, esse momento pode ser
considerado como o de maior variacdo ocorrida nas
ultimas décadas, ficando atras somente dos +4,8%
registrados entre 2010 e 2011. Todavia, o cenario
atual exige cautela e a recuperacdo da economia
dependerd do nivel de inflagdo, da taxa de juros e
da capacidade de poder de compra da populagao. O
aumento dos custos de produtos como alimentos,
moradia, energia elétrica e combustiveis,
juntamente com o esgotamento das reservas das
familias, podera desencorajar o consumo,
especialmente de produtos ndao essenciais.

Despesa de Consumo das Familias

0,8 1

Milhares

0,8
19 0,8
0,8
0,8
1 4
0,7
v

0,8
0,8 0,8
- 0%
- 2%
1 4 \ /|
I I - 4%
1 - T T T T T T T 7 _6%

- 6%
0,9

- 4%

0,8

‘ - 2%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
B Despesas de consumo das familias

Fonte: IBGE.

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022
OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA
INFRA S.A.

13



14

VARIACAO DOS INDICES DE PRECOS

Passa-se agora a analisar o indice Geral de Preco —
Demanda Interna (IGP-DI), calculado pela Fundacdo
Getulio Vargas (FGV), que rastreia a inflacdo ao
longo da cadeia produtiva, englobando desde
matérias-primas agricolas e minerais até os
produtos intermedidrios da industria e os bens e
servicos finais. No periodo de 2010 a 2019, a média
do IGP-DI ficou em 6,6%. No entanto, de 2020 e
2021, esse indice registrou expressiva elevacao,
alcangando 23,1% e 17,7%, respectivamente. Esses
numeros refletem a sensibilidade do IGP-DI as
flutuacées dos precos das commodities como
minério, petréleo, soja, milho, café e carne bovina,
bem como as variacdes cambiais, especialmente em
relacdo ao ddlar. Em 2022, o indice acumulado foi
de 5,0%, retornando a niveis inferiores aos
verificados antes da pandemia, quando estava em
7,7% (2019).

O indicador oficial de inflagdo da economia
brasileira é o Indice Nacional de Pregos ao

Consumidor Amplo (IPCA), elaborado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). Esse
indice mensura a variagado dos precos de produtos e
servicos consumidos pelas familias, levando em
consideragdo o peso de cada grupo, como a
alimentacdo e bebidas, no orcamento doméstico.
No registro de 2020 e 2021, nota-se um
descompasso entre o IGP-DI e o IPCA com diferenca
de 18,9 pontos percentuais, em 2020, e de 7,3
pontos percentuais, em 2021. O IPCA, em 2021,
ultrapassou a meta definida pelo Conselho
Monetdrio Nacional (CMN) de 5,25%. Segundo o
IBGE (2022), os grupos que mais influenciaram o
IPCA, em 2021, foram os de transporte (21,0%),
habitagdo (13,0%) e alimentagdo e bebidas (7,9%).
No entanto, em 2022, o percentual dos dois indices
se aproximou, com o IPCA atingindo 5,9% (meta de
3,5% e teto de 5,0%). O grupo de transportes
registrou deflacdo, com queda de -1,29% nos
precos, o que contribuiu para a reducao do IPCA no
periodo.

indice Geral de Prego — Demanda Interna (IGP-DI) e indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo (IPCA)
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O indice Nacional de Custos de Transporte de Carga
Lotagdo (INCT-L) e o indice Nacional de Custos de
Transporte de Carga Fracionada (INCT-F) sdo
ferramentas para avaliar a dindmica dos custos
operacionais de transporte rodoviario de cargas. O
INTC-L considera os custos associados a
movimentacdo de cargas completas, abrangendo
elementos como a transferéncia, administragao,
gerenciamento de custo e valor. Durante o ano
2020, a cadeia de suprimentos de matérias-primas
foi severamente afetada pelas interrupgGes
causadas na pandemia, que comprometeram o
fornecimento de combustiveis. Em 2021, observou-
se acumulo substancial de 26,9% no INTC-L, em
resposta a elevacdo generalizada dos precos dos
insumos, como o diesel, veiculos, pneus, pecgas e
servicos de manutengdo. Além disso, o INTC-F de
2021 registrou um patamar histdrico de inflacao

observado nos ultimos 25 anos. A discrepancia
entre o INTC-L e INCT-F pode ser justificada pela
demanda de consumo por diesel ser mais elevada
no transporte de cargas unitdrias, vez que a
categoria de veiculos empregada é de maior porte
(bitrem, por exemplo). O conflito entre a Russia e a
Ucrania produziu efeitos adversos na economia
brasileira, acentuando os precos do combustivel,
pds-pandemia. No entanto, politicas internas de
desoneracdo dos combustiveis — aplicagdo de
aliguotas do Imposto sobre Circulacdo de
Mercadorias e Servigos (ICMS) pelo piso de 17% ou
18%, implementadas a partir de julho de 2022,
desempenharam papel relevante para o controle da
inflagdo. Como resultado, constatou-se reducao
significativa do INCT-L e INCT-F em relagao a 2021,
com quedas de 9,9 pontos percentuais e 7,4 pontos
percentuais, respectivamente.
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TAXA SELIC

A Selic, que representa a taxa de juro bdsica da
economia brasileira é determinada pelo Comité de
Politica Monetaria (Copom) do Banco Central do
Brasil (BCB). Aumentos consecutivos da Selic sdo
indicativos da adogdo de politica monetaria
contracionista, em que o objetivo é reduzir
guantidade de moeda circulando na economia,
desestimular o consumo por bens e servicos e,
consequentemente, diminuir pressdes
inflacionarias. O Copom, em 2020, com finalidade
de suavizar os efeitos da pandemia na economia
doméstica, reduziu a taxa para o menor nivel da
histéria (2,00% a.a). Entretanto, ao longo de 2021,
essa taxa subiu significativamente, saindo de 2,00%
a.a. e chegando a 9,25% a.a., um aumento de 7,25

pontos percentuais. Em 2022, apds uma elevagao
gradual, a Selic permaneceu em 13,75% a.a. até o
final do ano, representando um acréscimo de 4,50
pontos percentuais, em relagdo ao inicio do ano. As
decisdes do Comité foram influenciadas pelos Indice
Nacional de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA),
que registrou valores de 10,4% em 2021 e 5,9% em
2022, superando as metas de inflagdo estabelecidas
em 3,75% (com teto de 5,25%) e 3,50% (com teto de
5,0%), respectivamente. Embora a taxa Selic tenha
alcancado niveis elevados, a tendéncia é de queda,
ainda que em um ritmo mais lento do que as
variacoes observadas nos anos de 2021 e 2022, a
partir das perspectivas de 2023.

Taxa Selic
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INVESTIMENTOS

Investimentos Publicos no Modo Rodoviario
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Fonte: INFRA S.A., MT, SigaBrasil.
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Observagao: Valores corrigidos pelo IGP-DI de dezembro de 2022.

Entre 2010 e 2011, os recursos alocados em
rodovias excederam quatro vezes o valor investido
em 2022. Contudo, a partir de 2012 observou-se
reducdo expressiva do montante destinado as
estradas. O cendrio foi agravado pelo contexto
politico-econdbmico que teve inicio em 2014,
conhecido como a “grande recessao brasileira”. A
crise foi desencadeada pela queda dos precos das
commodities e pela instabilidade, situacdo que
abalou o pais. As consequéncias foram visiveis a
partir de 2015, quando os investimentos no setor
rodoviario cairam acentuadamente, registrando
diminuicdo de -36,6% em relacdo ao ano anterior.
Medidas fiscais restritivas contribuiram para a
diminuicdo da arrecadagao e no agravamento das
finangas publicas, comprometendo a capacidade do
Estado de investir em infraestrutura vidria. A
pandemia da Covid-19, que eclodiu em 2020, imp0s
acles restritivas para conter a disseminag¢ao do
virus. Isso resultou na queda imediata do consumo
de bens e servigos e na desaceleragao da producao
doméstica, afetando a industria e a prestagdo de
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diversos servicos. Em 2021, os gastos publicos
direcionados para a manutenc¢ao, recuperacgao,
conservagdo e expansao das rodovias, foram
reduzidos em aproximadamente RS 3 bilhdes,
representando queda de -30,6% em relagao a 2020.
No ano seguinte, em 2022, o valor alocado para as
estradas correspondeu ao menor patamar da série
histérica, correspondendo a RS 6,4 bilhdes (2022), o
que equivale a retracdo de -5,1%. E importante
destacar que, durante o periodo de 2011 e 2022, a
analise da taxa anual média de recursos aplicados
nas estradas revela queda média de -11,5% ao ano.
Essa variacao negativa é claro indicativo da continua
diminuicdo dos investimentos rodoviarios, impondo
desafios substanciais para a manutengdo e
expansao da infraestrutura rodovidria no pais.
Mesmo com essa reducdo, o montante de RS 6,4
bilhGes alocados para o setor rodovidrio em 2022
representa uma fatia significativa dos gastos totais
com infraestrutura de transportes, correspondendo
a 86,3%.



INFRAESTRUTURA RODOVIARIA

As rodovias sob administracdo direta ou indireta da
Unido formam o Subsistema Rodoviario Federal
(SRF) e sdo identificadas pelo simbolo BR, em
consonéancia com a Lei n? 12.379/2011. Em 2022, a
extensdo da malha rodovidria brasileira atingiu a
marca de 74,2 mil km, dos quais 88,7% (65,8 mil km)
eram vias pavimentadas e 11,3% (8,4 mil km) ndo
pavimentadas.

No entanto, a analise da série histérica de 2011 a
2022 revela variagdo, praticamente nula, de -0,2%
na extensdo das rodovias federais. Essa estagnacao
pode sugerir que a malha rodoviaria federal
permaneceu praticamente inalterada ao longo
dessa década. Em 2014, a Unido era responsavel
pela manutencgdo, recuperagao, adequacgao de 79,1
mil km de rodovias (maior registro). Nos anos
subsequentes, a extensdao diminuiu gradualmente,
chegando a 910 km a menos, entre 2021 e 2022.
Esse encolhimento pode ser justificado, em parte,
pela possibilidade legal de transferéncia da gestdo

das vias entre os entes federativos. As crises
econdmicas, politicas e a pandemia da Covid-19
desempenharam um papel importante na decisao
de "federalizar" ou "estadualizar" estradas, a
medida que tanto o governo federal quanto os
governos  estaduais enfrentaram desafios
financeiros significativos. O objetivo por tras dessas
transferéncias era assegurar investimentos em
ativos publicos de grande importancia para a
sociedade.

Um exemplo concreto dessa transferéncia ocorreu
em 2022, quando estradas federais foram
devolvidas a gestdo estadual. E o caso dos 271,6 km
da antiga BR-174, localizada no noroeste do Estado
de Mato Grosso, entre os municipios de Castanheira
e Colniza. O governo estadual assumiu a jurisdicao
da rodovia, renomeada como MT-170, com o
propodsito de realizar obras de pavimentagdo e
construcdo de pontes, visando assim garantir o
fluxo continuo de passageiros e mercadorias.

Extensdao das Rodovias Federais
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Rodovias Pavimentadas e Nao Pavimentadas

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: DNIT, IBGE

Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS

Unidades: Graus

Fonte: DNIT, IBGE, INFRA S.A.
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= N30 pavimentada 8.393 km
=== Pavimentada 65.816 km
Total

74.209 km
[ Unidades da Federagdo



Extensao das Rodovias Concedidas
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A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) desempenha papel fundamental na
regulacdo, supervisao e fiscalizagdo das atividades
relacionadas a prestacdo de servicos e a exploracao
da infraestrutura de transportes terrestres,
exercidas por terceiros (Lei n2 10.233/2001).
Atualmente, a ANTT ¢é responsdvel pela
administracdo dos contratos de 24 rodovias
federais, que somam 13.021 km.

Somente em 2022, foram adicionados 1.816 km de
concessoes, representando aumento de 16,2% da
malha, em comparagdo ao ano anterior. Nesse
periodo, também ocorreram alteracdes na gestdo
das rodovias concedidas. A EcoRodoviasMinas,
concessiondria assumiu a operagao dos 727 km do
eixo rodoviario Rio-Governador Valadares (BR-
116/465/493/RI/MG), pelo prazo de 30 anos,
prorrogdveis por igual periodo. Nesse trecho, estdo
previstos investimentos de RS 11 bilhdes destinados
a melhoria da estrutura vidria. Esse montante inclui
a duplicacdo de 303 km, a implantagdo de 255 km
de faixas adicionais e a construcao de 85 km de vias

10,0 9.7

13,0

11,2
101 104
9,3

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

marginais. Ressalte-se que essa extensdo
incorporou os 143 km da Rodovia Santos Dumont
(BR-116), anteriormente operados pela
Concessionaria Rio Teresépolis S.A. (CRT).

Além disso, foi firmado contrato de renovagao entre
o Poder Concedente e a CCR RioSP para a gestao dos
626 km da rodovia Presidente Dutra (BR-116) e da
Rio-Santos (BR-101). Esse contrato prevé
investimento de RS 14,5 bilhdes ao longo dos 30
anos de concessao, prorrogaveis por igual periodo.
Entre as principais obras planejadas, destaca-se a
duplicacdo de 80,1 km de vias, a implantacdo de
601,8 km de faixas adicionais, além da construcgdo
de 144 km de vias marginais.

Na regido centro-norte do pais, foi concedida a
operacdo de 1.010 km da BR-163/MT/PA, entre os
municipios de Sinop/MT e o Porto de Miritituba/PA,
pelo prazo de 10 anos. Trata-se de importante
corredor de transporte para a movimentacdao de
grdaos e de insumos essenciais para a atividade
agropecuaria.
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Rodovias Concedidas

Autopista Ferndo Dias - 562 Km

== Autopista Fluminense - 320 Km
Autopista Litoral Sul - 406 Km
Autopista Planalto Sul - 413 Km
Autopista Régis Bittencourt - 402 Km
CCR Rio/SP - 626 Km

CCR ViaCosteira - 220 Km
CONCEBRA - 1.177 Km

CONCER - 180 Km

ECOO050 - 437 Km

ECO101 - 476 Km

ECOPONTE - 13 Km

ECORioMinas - 727 Km
ECOSUL - 457 Km H
Ecovias Araguaia - 851 Km

Ecovias do Cerrado 437 Km ¥ /
= MS VIA - 847 Km 2
Rodovia do Ago - 200 Km e
Rota do QOeste - 851 Km
== Transbrasiliana - 321 Km
Via Bahia - 680 Km , Fonte: ANTT, IBGE
Via Brasil BR-163 - 1.010 Km Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
== V\iaSul - 472 Km Datum: SIRGAS
] Unidades da Federacdo Unidades: Graus

Fonte: ANTT, IBGE, INFRA S.A..
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PRODUCAO DE VEiCULOS

Producdo de Comerciais Leves e Automoveis
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Fonte: ANFAVEA.

O setor automotivo continua a enfrentar desafios
na busca por retomada do crescimento que
caracterizou o periodo anterior a pandemia. Entre
2010 e 2013, houve notavel aumento na producdo
de veiculos no Brasil, culminando em pico de quase
3,5 milhdes de veiculos fabricados em 2013. No
entanto, a partir de 2014 até 2016, o pais
mergulhou em uma recessdo econdmica severa,
que teve repercussdes negativas na industria
automobilistica. Embora a economia tenha
comegado a se recuperar em 2017, essa retomada
foi de curta duragdo, estendendo-se até 2019.

A chegada da pandemia da Covid-19, em 2020,
resultou no recuo acentuado da oferta de veiculos
em -32,1%. Isso representou 899 mil veiculos a
menos no mercado, se comparado ao periodo
anterior.

A crise foi desencadeada pela escassez de
componentes utilizados na fabricagdao de veiculos,
com destaque para os semicondutores. Esses

insumos, produzidos em mercados internacionais,
como a Asia, também s3do utilizados em variedade
de eletrbnicos, incluindo smartphones, tablets e
computadores. Os atrasos nas entregas foram
amplificados pelo lockdown, particularmente na
China, que resultou na escassez de contéineres e de
navios, bem como no aumento nos precos dos
produtos finais, decorrentes do desequilibrio entre
a oferta (menor) e a demanda (maior).

Mesmo apds dois anos do inicio da pandemia, o
abastecimento dessas pegas permanece irregular,
tanto em transit time, quanto em quantidade, o que
continua a impactar a produgao de veiculos. Assim,
em 2022, a industria conseguiu fabricar 2,2 milhdes
de veiculos comerciais leves (como picapes, furgées
e vans) e automoveis, representando um aumento
de 5,3% em relacdo a 2021. No entanto, esse
numero ainda permanece inferior a marca
registrada em 2019, quando 2,8 milhdes de veiculos
foram produzidos.
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Produgao de Caminhodes
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Fonte: ANFAVEA.

E importante salientar que existe diferenca notavel na velocidade de recuperagdo entre os setores de veiculos
leves e pesados, explicada pelo tamanho relativo de cada industria. A média de producdo de veiculos leves e
automaoveis na série histérica de 2010 a 2022 é substancialmente maior em comparag¢ao com a producao de
caminhdes. Nos ultimos 13 anos, enquanto a producdo média de veiculos leves e automdveis atingiu a marca
de 2,7 milhdes de unidades, a producdao média de caminhdes ficou em 131,8 mil unidades. Isso indica uma
demanda relativamente menor por insumos ou componentes utilizados na produc¢do de caminhdes.

A indUstria de caminhdes registrou aumento notavel de 77,9% no comparativo entre 2020 (90,9 mil unidades)
e 2021 (158,6 mil unidades). No entanto, nos anos de 2021 e 2022, observou-se a tendéncia de estagnagdo no
mercado de caminhdes, com discreta variagcdo na quantidade produzida, refletindo acréscimo de apenas 3.168
veiculos, o que equivale a variacdo positiva de 2,0%.

O aquecimento das vendas de commodities nos setores agropecuario e de mineracao e a crescente demanda
por transporte de produtos do e-commerce contribuiram para o aquecimento da industria automobilistica. Para
a movimentacdo de graos e insumos, os implementos mais comercializados foram os semirreboques; enquanto
para o comércio eletrénico foram adquiridos caminhGes leves. De acordo com dados da Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA), em 2022, do total de caminhdes produzidos, 49,9% eram
do tipo pesados, 30,6% semipesados, 13,3% leves, 5,2% médios e 1,0% semileves.
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Producdo de Onibus

a03 413

33,5
31,4

26,8

em mil unidades

7,1

56 61 5 62 53

2010 2011 2012 2013 2014 2015

—o— Onibus Rodoviario

Fonte: ANFAVEA.

A distincdo entre Onibus rodoviarios e Onibus
urbanos reside principalmente no tipo de chassi
utilizado. Os 6nibus rodovidrios sdo projetados para
serem empregados em servigcos de transporte de
fretamento, viagens de curta, média e longa
distancia, além de atividades turisticas. Enquanto
isso, o0s Onibus urbanos s3o fabricados
especificamente para operar em cidades. Devido ao
seu uso mais amplo nas cidades, a produgdo de
Onibus urbanos é historicamente maior do que a de
Onibus rodovidrios. Nas areas urbanas, esses
veiculos desempenham o papel de facilitar a
mobilidade e conectar os individuos as atividades
econOmicas, como o trabalho e o acesso a servicos.
Em 2020 e 2021, a produgdo de Onibus urbanos
experimentou queda, em grande parte devido as
restricbes impostas durante a pandemia. No
entanto, a medida que a sociedade retomou
gradualmente suas atividades, incluindo viagens
entre municipios e estados, observou-se a
retomada da fabricagdo de chassis. A producdo de
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Onibus urbanos aumentou consideravelmente,
passando de 16,4 mil unidades em 2021 para 27,7
mil, em 2022. Esse aumento de 68,6% superou os
numeros de 2019, quando foram produzidos 22,3
mil veiculos. Da mesma forma, a fabricacdo de
Onibus rodovidrios também cresceu registrando
aumento de 60,3% no mesmo periodo, ou seja, indo
de 2,5 mil unidades em 2021 para 4,0 mil em 2022.
No entanto, essa producdo ainda ndo alcancou os
niveis de 2019, quando foram fabricados 5,4 mil
veiculos. Nesse periodo, a compra de Onibus para
atender ao programa Caminhos da Escola
correspondeu a 33,0% dos 6nibus registrados em
2022 (ANFAVEA, 2023). E importante notar que
durante a pandemia, algumas frotas de 6nibus nao
foram renovadas apods atingirem os 10 anos de uso,
e houve uma extensdo do prazo para 12 anos. O
cumprimento da exigéncia de renovagdo em 2023
deverd manter a producdo em alta nos anos
subsequentes, na média que os veiculos mais
antigos forem substituidos.
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FROTA DE VEICULOS RODOVIARIOS
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Os numeros da frota brasileira de veiculos exibem
tendéncias de desaceleragdo ao longo dos anos.
Entre 2010 e 2011, houve variagao positiva de 8,8%,
com média de crescimento anual até 2022 de 4,9%.
No periodo anterior a pandemia, de 2018 e 2019, o
aumento foi de 4,0%.

Ao comparar os anos de 2021 e 2022, nota-se
acréscimo de +3,3% na frota de veiculos. Assim, em
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2022, foram contabilizados 115,1 milhdes de
veiculos, em contraste com os 64,8 milhdes
contabilizados em 2010. Isso representa aumento
de 77,6% na frota total ao longo desse periodo. A
seguir, serd realizada analise mais detalhada da
composicao da frota por tipo de veiculo.



Frota de Automadveis e Motocicletas
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O Brasil apresenta a relagdo de um carro para cada
3,4 pessoas, de acordo com a populagdo registrada
no Censo Demografico de 2022/2023, que totaliza
203,1 milhdes de habitantes. O Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE, 2023) revelou que,
no ano de 2022, 49,8% dos domicilios brasileiros
possuiam automdéveis, enquanto 25,0% tinham
motocicletas.

Da frota nacional de 115,1 milhGes de veiculos em
2022, os automoveis representaram 52,5% desse
total, o que equivale a 60,5 milhdes de veiculos;
enquanto as motocicletas corresponderam a 27,0%
ou 31,1 milhdes de unidades. Em outras palavras,
cerca de 79,6% da frota é composta por automoéveis
e motocicletas. Ao calcular a taxa de crescimento
médio desde 2010, observa-se que para os
automoveis, ela é de 4,1% ao ano, enquanto para as
motocicletas é de 5,5% ao ano.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Motocicleta

Entre os anos de 2015 e 2016, houve desaceleragdo
na demanda por automdveis (+3,0%) e motocicletas
(+3,7%). A maior variagdo positiva de um ano para o
outro ocorreu em 2012, com crescimento de 7,2%
para automéveis e 11,7% em 2011 para
motocicletas.

Com a pandemia, o incremento se manteve nas
casas dos 2,0% para os automoveis. Porém, a
aquisicdo de motocicletas superou o patamar
observado em 2019 (+4,0%), com acréscimo de
45% em 2022. A crescente demanda por
motocicletas pode ser justificada pelo aumento dos
custos na aquisicdo de automoveis, inclusive os
modelos populares. Ademais, o uso foi intensificado
para prestacao do servico de entrega ou delivery,
seja como fonte principal de renda ou como
complemento.
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Frota de Caminhodes e Utilitarios
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O segmento de veiculos utilizados para transporte
comercial, como utilitdrios e caminhdes,
desempenha um papel significativo na economia.
No contexto do transporte de cargas leves,
principalmente em dareas urbanas, é comum o uso
de veiculos utilitarios.

Ainda que requisitados no periodo da pandemia
para atender os pedidos realizados pelo comércio
eletrénico, o emplacamento de utilitarios
ultrapassou o patamar verificado em 2019, de 12,6
milhGes de veiculos. Em 2022, os 14,6 milhdes de
utilitarios representam a terceira maior frota de
veiculos, correspondendo a 13,1% do total. Com
esse desempenho, os utilitarios continuaram sendo
a categoria em que se observou crescimento acima
dos demais tipos de veiculos, em 2022, com
variagao positiva de +5,3%.
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No que diz respeito aos caminhd&es, observa-se um
aumento gradual em sua frota. Em 2020, acGes do
governo federal garantiram o abastecimento de
itens essenciais para a populagdo, como alimentos,
remédios e combustiveis. Assim, na contramao de
outros servigos prestados, o transporte de carga
nao foi severamente afetado. De 2010 para 2022, a
taxa de crescimento anual média foi de +3,5%,
similar a variacao de 2021 para 2022, de +3,4%.

O aumento na procura por transporte de carga é
impulsionado por diversos setores da economia,
incluindo agronegdcio, mineragao, construgao civil,
comércio eletrénico e mercado internacional. Um
exemplo disso é a safra 2021/2022 de grdos, que
atingiu 270,9 milhdes de toneladas, representando
um aumento de 18,2 milhdes de toneladas em
relagcdo a safra de 2020/2021 (CONAB, 2022).



Frota de Onibus e Tratores
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A frota de Onibus corresponde a 1,0% do total da
frota de veiculos nacional. Esses veiculos, embora
em menor quantidade, tém um papel fundamental,
pois asseguram a mobilidade das pessoas. De 2010
a 2022, foram adicionados 400,9 mil 6nibus a frota,
com uma média anual de crescimento de +3,7%.
Isso se traduz em um acréscimo linear de 33,4 mil
novos veiculos a cada ano, uma quantidade superior
a registrada em 2022, quando foram acrescentados
24,4 mil 6nibus em relagdo a 2021.

A Associacdo Nacional das Empresas de Transporte
Urbanos (NTU) estima que, entre 2019 e 2022,
houve redugao de passageiros em 24,4% nos 6nibus
urbanos. Para lidar com a queda no uso do
transporte coletivo, o prazo para renovacgao da frota
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foi flexibilizado, permitindo a operacgdo de veiculos
com até 12 anos de uso.

Os tratores sdo equipamentos amplamente
empregados em diversos setores da economia,
incluindo a industria, a construcdo civil e a
agricultura. Entre 2010 e 2022, o crescimento médio
desse setor foi de 4,4% ao ano. Em 2022, o setor
recuperou-se dos impactos da pandemia de Covid-
19, registrando um aumento de 4,3% em relacdo a
2021, totalizando 36,7 mil equipamentos. Vale
destacar que a Lei n2 13.514/2015 substituiu o
processo de licenciamento e emplacamento de
tratores agricolas pelo Registro Nacional de
Tratores e Maquinas Agricolas (Renagro). Com
isengdes dessas taxas e impostos, foram criados
incentivos para a aquisicao de mais equipamentos.
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Numero de Veiculos Registrados no RNTRC
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O Registro Nacional de Transportadores Rodovidrios
de Cargas (RNTRC), estabelecido pela Lei n2
11.442/2007 e emitido pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), é um certificado de
cardter obrigatério, desde 2009, para aqueles que
prestam servicos de transporte, incluindo o
Transportador Auténomo de Cargas (TAC), a
Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas (ETC)
e a Cooperativa de Transporte Rodovidrio de Cargas
(CTC).

Em 2021, o nimero de veiculos registrados junto a
ANTT atingiu a marca de 2,5 milhGes, superando o
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total registrado em 2015, que era de 2,3 milhdes.
Durante esse periodo de seis anos, a frota
aumentou em 158.278 veiculos. Em 2022, o total de
RNTRCs alcancou 2,7 milh&es, representando um
acréscimo de 202.449 veiculos em relagdo a 2021, o
gue equivale a um aumento de 8,1%. Isso superou a
taxa de crescimento anual média calculada entre
2010 e 2022, que foi de apenas 2,0%. Essa diferenca
pode ser atribuida as oscilagdes no registro de TACs
ao longo da série histérica, conforme serd abordado
no préximo item.



Distribuicao Percentual de Veiculos Registrados no RNTRC
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As Empresas de Transporte Rodovidrio de Cargas
(ETCs) representam a maior parcela do mercado de
prestacdo do servico de transporte nas estradas. Em
2010, os Transportadores Autonomos de Cargas
(TACs) detinham a participagao de 53,7% da frota,
seguido das ETCs com 45,8%. No entanto, a partir
de 2012, houve uma inversao nessa dinamica, e as
ETCs assumiram a posicdo de lideranca. Desde
entdo, a frota das ETCs tem continuado a se
distanciar cada vez mais dos TACs. Em 2022, as ETCs
acumularam 61,8% dos registros, enquanto os TACs
foram responsaveis por apenas 36,9%. No periodo
de 2010 a 2022, o mercado testemunhou uma
reducdo na frota dos TACs, com uma diminui¢ao de
-145.661 veiculos. Em 2017, um ano antes da greve
dos caminhoneiros, o percentual de redugdo em
relacdo a 2010 foi de -46,7% ou -533.396 veiculos de
auténomos. A instabilidade e a inseguranga no setor
de transporte rodoviario de cargas, decorrentes das
ameacas ou efetivacgbes de paralisacoes,
incentivaram as empresas a expandirem suas frotas,
e os embarcadores ou usudrios de transporte
passaram a investir em veiculos proprios. Esse ciclo

==g==Empresa
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de greves teve inicio em 2013, devido aos altos
precgos do diesel. Em 2015, ainda sob o viés do prego
do combustivel, os caminhoneiros também
solicitavam melhoria nas condi¢des de trabalho
(jornada reduzida e periodo de descanso).
Entretanto, esses dois eventos ndo tiveram a
mesma propor¢ao da paralisacdo em 2018. Nessa, a
categoria reivindicou o fim do pedagio por eixo
suspenso, a cobranca diferenciada de IPVA para os
autonomos e a nova politica de precos para
combustiveis. Como medida para conter a crise, o
Governo Federal instituiu a Politica Nacional de
Pisos Minimos do Transporte Rodoviario (Lei n2
13.703/2018). O dispositivo legal atribuiu a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) a
definicdo dos valores minimos da tabela de fretes.
O objetivo desse tabelamento, conforme a ANTT, é
estabelecer condicdes justas para a realizacdo de
fretes em todo o territério nacional, garantindo
uma remuneracgao adequada pelo servigco prestado,
especialmente para os TACs.
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TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Transporte Interestadual Rodoviario Regular de Passageiros
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O transporte interestadual é regulado e fiscalizado
pela Agéncia Reguladora de Transportes Terrestres
(ANTT). Durante o periodo de agravamento da
pandemia de Covid-19, a ANTT implementou
medidas sanitdrias para garantir a continuidade e a
regularidade dos servigos de transporte. Isso incluiu
desde a reducdo da frequéncia de viagens as
medidas de desinfec¢do dos veiculos.

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022
OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA
INFRA S.A.

740 730
64,3
8 M1 Msss I39,

5
208 323 336

i . i 18,5

2017 2018 2019 2020 2021 2022

21,0

63,3 60,8
7 I‘118
I 40,

Passageiros Transportados

Com o isolamento social, o nimero de assentos
ofertados, em 2020, reduziu em -50,9% e a
quantidade de passageiros em -52,7%. Mesmo com
flexibilizagdo das regras, o setor tem apresentado
lenta recuperagdao. Em 2021, a variagdo da
quantidade de passageiros foi de +8,4%, e, em 2022,
de +4,0%, no total de 33,6 milhGes de pessoas. No
entanto, é importante notar que esses numeros
ainda representam aproximadamente metade do
total registrado em 2019.



Transporte de Passageiros por Fretamento
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O transporte de passageiros por regime de
fretamento é um servico coletivo e de natureza
privada. E usualmente utilizado para o
deslocamento de pessoas com origem e destinos
comuns. Essas viagens ndo se limitam apenas ao
ambito municipal, abrangendo também
deslocamentos intermunicipais, interestaduais e
internacionais. Os tipos de fretamentos podem ser
continuos (funcionarios e alunos), eventuais
(ocasional) e turistico (turismo).

Em 2019, observou-se o desempenho mais positivo
desse setor, com um total de 12,0 milhdes de
passageiros transportados. No entanto, as
restricdes e suspensdes de viagens, inicialmente
implementadas pelo Governo Federal como medida
para conter a disseminacdo da pandemia,
resultaram em significativa reducdo, tanto no
numero de passageiros, quanto na oferta de
assentos para o transporte por fretamento.
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Passageiros Transportados

E relevante destacar que o ano de 2020 registrou a
menor quantidade de passageiros, totalizando 5,1
milhGes, o que representou uma queda significativa
de -57,3%, em relagdo a 2019. No entanto, o setor
comecou a se recuperar gradualmente apds o
periodo critico da pandemia. Em 2021, houve
aumento de 45,8%, totalizando 7,4 milhdes de
passageiros transportados. Em 2022, a diferenca
para igualar o nUmero de passageiros de 2019 foi de
apenas 113.386 pessoas. Além disso, a taxa de
ocupagao no transporte por fretamento em 2022
(81,6%) superou a registrada em 2019 (79,5%).

Essa rapida adesao também foi impulsionada pelo
aumento da procura pelo transporte rodoviario
devido ao aumento dos precos das passagens
aéreas.
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SINISTROS! EM RODOVIAS FEDERAIS

Total de Sinistros em Rodovias Federais
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Os sinistros em rodovias federais em 2022
totalizaram 64.447 ocorréncias, o que representa
reducdo de cinco casos em relacdo a 2021. No
entanto, o numero de vitimas fatais aumentou em
0,8% em comparagao com 2021, totalizando 5.432
mortes. Quando se compara a série histérica de
2010 a 2022, ¢é possivel verificar reducdo
significativa, tanto no numero de sinistros (-64,9%)
quanto no de vitimas fatais (-37,0%).

Segundo dados da Policia Rodoviaria Federal (PRF,
2023), os principais veiculos envolvidos em sinistros
com vitimas fatais foram automoéveis (44,8%),
motocicletas (30,0%) e caminhdes (14,3%). A faixa
etdria com a maior frequéncia de mortes, em
estradas federais, foi a de pessoas com mais de 45
(35,6%).

No ranking das causas de sinistros registrados pela
PRF, a maioria esta relacionada a falhas humanas ou
imprudéncia do motorista, como o excesso de
velocidade e a desobediéncia as normas de transito.
Para a Confederacdo Nacional dos Transportes
(CNT, 2023) a situagdo das estradas — problemas na
pavimentacdo, geometria e sinalizacdo das vias — é
um dos principais fatores que resultam em sinistros.
Em 2022, dos 110.333 km de estradas avaliados,
66,0% foram classificados como regulares, ruins ou
péssimos.

"No fim de 2020, a revisdo da norma NBR 106971, da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), atualizou o termo

“acidentes de transito” para “sinistros de transito”.
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INVESTIMENTOS

A partir da década de 90, deu-se inicio ao processo
de desestatizacdo da Rede Ferroviaria Federal S.A.
(RFFSA), que até entdo era responsavel pela
operacdo dos 22 mil km de linhas férreas de
propriedade da Unido. Durante o periodo de 1996 a
1998, os ativos da RFFSA foram transferidos a
iniciativa privada, segmentados em seis malhas
regionais, com contratos de concessdao com prazos
médios de 30 anos e prorrogaveis por igual periodo.
Para regular os contratos de concessGes
ferrovidrias, entre outras atribuicdes, em 2001 foi
criada a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT). Em 2010, segundo registros da ANTT, 14
concessdes  ferrovidrias estavam sob  sua
regulamentacdao, abrangendo a extensao total de
4.736,8 km.

No que diz respeito aos investimentos, no triénio
2008 a 2010, houve aumento significativo dos
recursos destinados pelo setor publico para a

expansao da rede ferrovidria, com destaque para os
RS 7,0 bilhdes investidos apenas em 2010. De 2011
a 2014, com o langamento do Programa de
Investimento em Logistica (PIL), foram aplicados RS
16,8 bilhes, inclusive para a construcdo de parte da
Ferrovia Norte Sul (FNS).

Entretanto, os anos subsequentes foram marcados
por crises fiscais e politicas iniciadas em 2014, mas
com reflexos nos anos seguintes. Em 2019, pela
primeira vez, os investimentos em ferrovias ficaram
abaixo da casa dos bilhdes, totalizando apenas RS
861,6 milhdes. A taxa média de crescimento, de
2010 a 2022, apresentou-se negativa em -15,57% ao
ano. Somente em 2022, a variacdo foi de -29,17%,
em relacdo ao ano anterior. Esse cendrio de reducao
significativa do orgamento publico em ferrovias
reforca a necessidade premente de buscar
alternativas para atender a crescente demanda por
esse meio de transporte.

Investimentos Publicos no Modo Ferroviario

RS Bilhdes

2010 2011 2012

2013

2014 2015

Fonte: Elaboragdo INFRA S.A., Siga Brasil.
Observagao: Valores a precos de dezembro de 2022.
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INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

Com base em dados da ANTT, a rede ferroviaria
brasileira é composta de 30.535 km e é gerenciada
por 13 concessionarias:

e Estrada de Ferro Carajas (EFC) com 997 km;

e Estrada de Ferro Parana Oeste (EFPO) com 248
km;

e Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM) com
878 km;

e Ferrovia Centro Atlantica (FCA) com 7.860 km;

e Ferrovia Norte Sul Tramo Norte (FNSTN) com
745 km;

e Ferrovia Tereza Cristina (FTC) com 163 km;

e Ferrovia Transnordestina Logistica (FTL) com
4,295 km;

e MRS Logistica (MRS) com 1.821 km;

e Rumo Malha Central (RMC) com 1.534 km;

e Rumo Malha Norte (RMN) com 741 km;

e Rumo Malha Oeste (RMO) com 1.973 km;

e Rumo Malha Paulista (RMP) com 2.055 km; e

e Rumo Malha Sul (RMS) com 7.223 km.

O modelo adotado nas concessdes ferroviarias é o
vertical, onde uma empresa é responsavel pela
manutencgao da ferrovia e pela operagao do servigo
de transporte. Esse setor se destaca por apresentar
elevados custos  fixos relacionados ao
arrendamento das linhas férreas, terminais e a
manutencdo do material rodante, incluindo trens e
locomotivas.

Para mitigar os efeitos do monopdlio natural e
promover a competicdo no setor ferroviario, foram
introduzidos mecanismos de compartilhamento da

infraestrutura ferrovidria. Isso inclui o direito de
passagem, o trafego mutuo e a exploragao por
Operadores Ferroviarios Independentes (OFl). No
direito de passagem, a composi¢do ferroviaria do
operador visitante trafega sob sua conducdo pela
malha visitada. No caso do trafego mdutuo, o
operador visitado assume a conducdo da
composicdo ferrovidria visitante, utilizando seu
proprio equipamento. O OFl é a pessoa juridica
autorizada para prestacdo de servicos de logistica
ou mobilidade, em ferrovia prépria ou de terceiros.

O Novo Marco Legal das Ferrovias, também
conhecido como Lei das Ferrovias (Lei n?®
14.273/2021), foi criado com o objetivo de atrair
investimentos privados para a infraestrutura
ferrovidria do pais. O regulamento inova ao permitir
a construcao e exploracao de linhas férreas, fazendo
uso do regime de autorizagdo. Também cria
oportunidades para o aproveitamento dos trechos
ociosos ou em processo de devolugdo ou
desativagao.

Em 2022, foram assinados 32 contratos, com
investimentos estimados em RS 149,6 bilhdes e
acréscimo de 10,9 mil km a rede ferroviaria
nacional. Além disso, um total de 95 autorizagGes
foram solicitadas, representando um investimento
potencial de RS 295 bilhdes e o acréscimo de 23.172
km de ferrovias. Os projetos submetidos a ANTT
abrangem uma variedade de produtos, incluindo
granéis solidos (como grdos e minérios), granéis
liguidos (como petréleo e derivados), carga geral
(como madeira e celulose) e contéineres.
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Infraestrutura Ferroviaria

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: ANTT, IBGE

Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS

Unidades: Graus

Fonte: ANTT, IBGE, INFRA S.A..
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

O setor ferroviario, em 2022, apresentou singela
retracdo a 2021, de -1,2% em Toneladas Uteis (TU)
e 0,1% em Toneladas por Quilémetro Util (TKU).
Trata-se de desempenho aquém do observado ao
longo de 2010 a 2022, onde a taxa média de
crescimento de movimentag¢dao em TU e TKU foi de
1,2% ao ano e 2,4% ao ano, respectivamente. As
principais cargas movimentadas em 2022 foram o
mineiro de ferro, com 71,7% do total, seguido de

granéis agricolas, com 18,3%. E importante ressaltar
o aumento de oferta para os produtos
agropecuarios. A cada ano que passa, 0 setor tem
assimilado uma parcela maior das cargas
transportadas em linhas férreas. Em 2013, por
exemplo, somente 11,9% das cargas eram
destinadas para os granéis agricolas, o equivalente
a 34,6 milhdes de TU.

Movimentacao Ferroviaria
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FROTA FERROVIARIA

Em 2022, a frota ferrovidria registrou 104,8 mil
vagbes em opera¢do, representando aumento
significativo em relagdo aos anos anteriores. Antes,
a maior frota contabilizada foi em 2011 com 102,0
mil vagdes. A taxa de crescimento anual, entre 2010
e 2022 foi de 0,8%.

Entretanto, o ano de 2022 se destacou pela adicao
notavel de 5.312 vagbes a frota em comparacgdo
com o ano anterior, em 2021. A aquisicao de novos
vagbes geralmente é realizada como parte do
processo de troca da frota. Ademais, a renovacgao de

concessdes frequentemente desencadeia um novo
ciclo de investimentos para a modernizacdo de
equipamentos, incluindo a substituicdo dos mais
antigos.

Vale ressaltar que a quantidade de vagoes por si sé
nao necessariamente reflete o melhor desempenho
ou eficiéncia do sistema ferroviario. A andlise deve
sempre considerar outras varidveis relevantes,
como a capacidade de carga em toneladas Uteis
(TU), a infraestrutura, a velocidade e a eficiéncia
operacional.

Vagoes em Trafego
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Ha uma variedade de tipos de vagses utilizados para
acondicionar e proteger efetivamente as
mercadorias. Essas cargas sdo essenciais para a
economia e incluem: minério de ferro, adubos e
fertilizantes, combustiveis derivados de petrdleo e
acucar. Cada tipo de vagdao desempenha um papel
especifico, adaptado as necessidades do produto a
ser transportado.

Em 2022, os vagbes gondolas foram os
predominantes, totalizando 50.508 unidades em
uso. Esses sdao especialmente adequados para
produtos ndo sensiveis as condi¢des climaticas,
como o minério de ferro. Assemelham-se aos
vagoes fechados, todavia n3ao possuem portas
laterais e nem teto. Na sequéncia, tém-se os vagdes
hoppers (30.467 unidades) e que sdo ideais para
armazenar e transportar produtos agropecudrios
como graos e farelos, agucar, fertilizantes e
defensivos, por possuirem uma estrutura em forma
de funil com aberturas inferiores que facilitam o
processo de descarga.

Os vagbes plataformas ou pranchas (9.670
unidades) sdo versateis e transportam todo tipo de

carga, inclusive aquelas que devido as suas
dimensdes ou formatos, ndo se encaixam em outros
tipos de vagdes. As operagdes de carga e descarga
podem ser realizadas tanto pela parte superior,
quanto pela lateral. S3o apropriados para o
transporte de contéineres, bobinas de ago, toras de
madeira. Em quarto lugar estdo os vagées fechados,
com 7.381 unidades, que oferecem protecao
completa para a carga transportada, evitando
exposicao a riscos como condi¢cdes climaticas
adversas. Eles sdo utilizados para o transporte de
uma variedade de mercadorias, incluindo granéis
solidos, produtos ensacados e cargas unitizadas.

J4 os vagbes tanques (6.751 unidades) possuem
estrutura cilindrica e sdo utilizados para transportar
granéis liquidos (combustiveis), sejam corrosivos ou
nao. Além desses tipos predominantes de vagoes,
ha também registros de 28 vagbes gaiolas,
destinados ao transporte de animais vivos, como
bovinos, equinos, aves e caprinos. Esses possuem
aberturas laterais que permitem a circulagdo de
oxigénio e sdo projetados para assegurar o bem-
estar dos animais. Também existem 19 outros
vagoes, ndo classificados.

Vagoes por Tipo em 2022

Fonte: SAFF/ANTT.
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MOVIMENTAGAO DE CONTEINERES NO MODO FERROVIARIO

A utilizacdo de contéineres como meio de
transporte de cargas é tendéncia cada vez mais
proeminente, tanto no mercado doméstico, quanto
no internacional. As vantagens associadas a essa
pratica estdo relacionadas a capacidade de
empregar multiplos modos de transporte ao longo
de um trajeto, conhecido como intermodalidade,
sem a necessidade de manipular ou dividir a carga.

Os contéineres sdo  estruturas metalicas
padronizadas, com dimensdes de 20 pés (6 metros)
e de 40 pés (12 metros). Estdo disponiveis para
diferentes tipos de cargas, incluindo secas e nado
pereciveis,  pereciveis, liquidas, perigosas,
volumosas e de formato irregular, a depender de

suas especificidades.

Ainda que o transporte de contéineres seja
realizado  predominantemente pelo modo
rodoviario, a cada ano as ferrovias ganham maior
participacao nesse mercado. De 2010 a 2022, a
movimentagdo de contéineres por trens aumentou
117,2%, totalizando 5,7 milhdes de TU. Nesse
periodo, a taxa de crescimento médio anual foi de
6,7%. Em 2022, observou-se uma variagdo
significativa de +7,2%, superando as tendéncias
anteriores da série historica.

E importante destacar que, no contexto do
transporte ferrovidrio remunerado, a carga
movimentada é denominada TU, que representa a
tonelada util tracionada.

Histdrico da Movimentagao Ferrovidria de Contéineres em TU

MilhGes de TU

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: SAFF/ANTT.
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Para avaliar a movimentacdo de contéineres nas
ferrovias, além da unidade de Tonelada Util (TU),
outra medida importante é a TKU ou Tonelada por
Quilémetro Util. A TKU compreende o somatério da
tonelada util tracionada ou TUs, multiplicada pela
quilometragem percorrida na malha ferroviaria.
Trata-se de indicador que mensura o esforco
necessario para transportar uma tonelada por
quilometro. Embora a trajetéria da curva do
indicador TKU apresente semelhancas com a da TU,
ha diferencas entre elas.

No periodo compreendido entre 2011 e 2022, a
movimentagdo de contéineres em TKU foi de
142,7%, superior ao registro em TU, de 117,2%. A
taxa média de crescimento anual, durante esse
intervalo, atingiu +7,7% e 4,4 bilhdes de TKUs e

representou um ponto percentual superior ao total
de TU.

No entanto, a variacdo em 2022 em TKU foi de
+4,3%, menor que a série histérica e que por TU.
Isso é justificado na analise da quilometragem
média considerada. De 2010 a 2022, foram
acrescentados 80,1 km ao calculo médio (TKU/TU),
representando variacdo de +11,7%. A taxa média
anual de crescimento da quilometragem percorrida
foi de +0,9%, e a variacdao em 2022 foi negativa, de -
2,7%. Ademais, a quilometragem considerada em
2021 erade 784,5 km e caiu para 763,1 km em 2022.
Isso sugere que houve um aumento da carga
transportada pelas ferrovias do pais sem adigdo
significativa de novos trechos ferroviarios

Histdrico da Movimentagdo Ferrovidria de Contéineres em TKU

BilhGes de TKU

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: SAFF/ANTT.
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A unidade internacionalmente adotada para medir
a quantidade de contéineres movimentados é o
TEU, que significa Twenty Foot Equivalent Unit
(Unidade Equivalente de Transporte). Isso se refere
a medida padrdao de um contéiner de 20 pés, que
possui  aproximadamente seis metros de
comprimento. No ano de 2010, registrou-se o
transporte de 146,9 mil TEUs por ferrovias. Desde
entdo, a taxa média de crescimento anual foi de
+6,8%, alcancando um total de 324,2 mil TEUs em
2022.

E importante mencionar que a variacdo em 2022
superou a média, ou seja, de +8,1%, em comparacao
a2021. Em 2019, houve acréscimo de 46,2 mil TEUs
em relacdo a 2018. Entretanto, devido a pandemia
em 2020, o transporte de contéineres registrou uma
queda de 2,6 mil TEUs. Nos anos subsequentes,
2021 e 2022, o setor retomou o crescimento,
adicionando 14,9 mil TEUs e 24,3 mil TEUs,
respectivamente.

Histérico da Movimentag3o Ferrovidria de Contéineres em TEU?

Milhares de TEU

324,2
299,8

287,5 2849

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: SAFF/ANTT, INFRA S.A..

2017 2018 2019 2020 2021 2022

2 Observagdo: Calculado a partir dos valores de TU. Considerou-se 19,7t como a tonelada média para um contéiner de 20 pés e 17,1t

para um contéiner de 40 pés.
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Terminais Ferroviarios com Movimentagdo de Contéiner

Quant. de Terminais
47

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: ANTT, IBGE

Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS === Linha Férrea

Unidades: Graus [1 Unidades da Federagdo

*  Capital
A Terminais de Conteiner

Fonte: ANTT, IBGE, INFRAS.A..
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Terminais Ferroviarios mais representativos em 20223
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Fonte: SAFF/ANTT.

No contexto da movimentacdo de contéineres, é
interessante observar o desempenho dos principais
terminais de carga em ferrovias. O terminal de
Rondondpolis, localizado no Mato Grosso e operado
pela Rumo Malha Norte (RMN), destaca-se nesse
cenario, respondendo por 21,3% do volume de
carga dos dez maiores terminais. Na sequéncia,
tem-se o terminal de Dom Pedro Il, no Paran4, da
Rumo Malha Sul (RMS) com 19,3%; e, o de Boa Vista
Velha, em S3o Paulo, da Rumo Malha Paulista (RMP)
com 10,5%.

Vale ressaltar que desses terminais mencionados,
seis estdo sob a gestdo da Brado Logistica, uma
subsididria da Rumo Logistica e integrante do Grupo
Cosan. Esses terminais desempenham papel
fundamental na logistica de transporte, atendendo
ampla variedade de produtos armazenados em
contéineres, incluindo papel, celulose, grdos,
proteina animal (bovina, suina e aves), fertilizantes,
defensivos, madeira e minério de ferro.

3 Calculado a partir dos valores de TU. Considerou-se 19,7t como a tonelada média para um contéiner de 20 pés e 17,1t para um contéiner

de 40 pés.
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Histérico da Movimentagdo de Contéiner nos Principais Fluxos Ferroviarios*
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Fonte: SAFF/ANTT.

Para o ano de 2022, foram identificadas as trés
principais rotas de movimentacdao de contéineres
no Brasil. A primeira delas liga Cambé/PR a D. Pedro
II/PR e é operada pela Rumo Malha Sul (RMS). A
segunda é rota de Rondondpolis/MT a Cubatio/SP,
sob responsabilidade da Rumo Malha Norte (RMN).
Em terceiro lugar, tem-se a rota de Nova Granja/MG
a Tubar3o/ES, concedida a Ferrovia Centro Atlantico
(FCA).

Comparando aos dados de 2021, todas essas rotas
registraram reducdo no volume de movimentacao.
O trecho administrado pela FCA teve a maior
diminui¢do, com queda de -56,3%, movimentando
apenas 9,9 mil TEUs, alcangcando o menor nivel

Rondonépolis - Cubatdo - RMN

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

e=¢==Nova Granja - Tubardo - FCA

desde 2011. Nas outras rotas, ambas geridas pela
Rumo, houve reducdes de -0,8% e -7,9% na RMS e
RMN, respectivamente.

Em setembro de 2013, foi inaugurado o Complexo
Intermodal de Rondonépolis (CIR), no Mato Grosso,
com capacidade de escoar 15 milhdes de toneladas
por ano e movimentar 120 vagdes a cada seis horas.
No primeiro ano, foram transportados 2,7 mil TEUs
na rota Rondondpolis/MT a Cubatdo/SP.
Atualmente, além de possuir o maior terminal
ferroviario, com total de 107,3 mil TEUs em 2022, o
CIR também se destaca como a rota de maior
volume de movimentagdo, registrando 40,6 mil
TEUs em 2022, com destino a Cubatdo/SP.

4 Calculado a partir dos valores de TU. Considerou-se 19,7t como a tonelada média para um contéiner de 20 pés e 17,1t para um contéiner

de 40 pés.
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ACIDENTES FERROVIARIOS

A maioria dos acidentes ferrovidrios ocorre em
locais criticos, como nas passagens em nivel ou
cruzamentos entre linhas férreas e estradas ou vias
urbanas. Ao longo dos anos, identificaram-se trés
fatores principais que contribuem para esses
acidentes: falha humana, que se manifesta por meio
da imprudéncia de motoristas ou pedestres; estado
da via permanente, caracterizado por problemas
estruturais e de sinalizagdo; e eventos fortuitos ou
de forca maior, como condic¢des climaticas adversas.

Os prejuizos econOmicos decorrentes desses
acidentes envolvem despesas com a reparacao da
infraestrutura ferroviaria e do material rodante,
perda da carga transportada, interrupg¢ao no fluxo

de trafego e compensacdes as vitimas. E essencial a
implementacdao de medidas voltadas para o
aumento da seguranga tanto na infraestrutura
quanto no entorno dessas areas criticas, com o
propdsito de prevenir acidentes potencialmente
letais.

Em 2022, foram registrados 782 acidentes
ferroviarios, aumento de 4,7%, ante os 747
acidentes verificados em 2021. E um percentual
acima da taxa calculada entre 2010 e 2022, de 3,0%
ao ano. O comportamento é similar para a
quantidade de vitimas fatais. Houve crescimento
nos casos que resultaram em 112 morte, em 2022,
de 12,0% versus a média anual de 10,7%.

Total de Acidentes Ferroviarios

1.028

959 926

870 333

550

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: SAFF/ANTT.
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INVESTIMENTOS

Investimentos Publicos no Modo Aquavidrio
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Fonte: Siga Brasil, MT, elaboracao INFRA S.A..
Observacao: Valores a precos de dezembro de 2022.

O modo aquaviadrio compreende o transporte de
passageiros e mercadorias em rios, lagos e mares.
Por rotas maritimas sdo movimentadas mais de 95%
das exportagdes e importagdes brasileiras. As vias
interiores, onde tem-se o transporte hidrovidrio,
respondem por 13,6% dos fluxos de pessoas e
cargas. Como vantagem, o transporte aquaviario
possui a capacidade de movimentar grandes
volumes em Unica viagem, resultando em menor
consumo de combustiveis e, consequentemente, na
reducdo das emissGes de gases poluentes na
atmosfera.

No entanto, quando se trata de investimentos, o
setor de navegacao enfrentou uma reducdao de
recursos ao longo dos anos, semelhante aos modos
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rodoviario e ferrovidrio. Convém reforcar que o
transporte aquaviario, além de responder pela
menor parcela dos investimentos publicos no setor
de transportes, é onde se observou o maior
contingenciamento. De 2010 a 2022, a taxa de
crescimento média dos investimentos no aquaviario
foi negativa, apresentado -22,76% ao ano. Portanto,
o valor empregado em 2022 somou RS 158,5
milhdes e correspondeu a 4,5% dos RS 3,5 bilhdes
disponibilizados em 2010. No periodo de 2012 a
2018, o transporte aquaviario recebia cerca de RS
1,3 bilhdo anuais. Entre 2019 e 2021, o valor foi
reduzido pela metade, com média de 582,4 milhdes.
Todavia, nada se compara a variacdo em 2022, ou
seja, de -76,2% em relagao ao ano anterior, de 2021.



COMPLEXOS PORTUARIOS

De acordo com informacdes da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (ANTAQ), em 2022, o
sistema portudrio brasileiro era composto de 26
portos publicos, 40 terminais arrendados, 140
Terminais de Uso Privado (TUPs), 49 InstalagGes
Portudrias Publicas de Pequeno Porte (IP4s) e 27
EstacOes de Transbordo de Cargas (ETCs).

Os portos publicos, também conhecidos como
portos organizados, podem ser administrados
diretamente ou indiretamente pela Unidao, por meio
de delegacdo, concessdao ou arrendamento. A
exploragdo de instalagdes fora da area do porto
publico requer autorizacao prévia da ANTAQ. Nessa
modalidade, se encontram: os TUPs, que sdo
construidos e explorados pela iniciativa privada

para o transporte e armazenamento de cargas; as
IP4s, que sdo utilizadas na movimentagdo de
passageiros e/ou mercadorias, na modalidade de
navegacao interior; e as ETCs, destinadas ao
transbordo de carga em embarcag¢Ges de navegagao
interior ou cabotagem.

Essas estruturas estao sujeitas a regulamentac¢ado da
Lei dos Portos, estabelecida pela Lei n?
12.815/2013. Tal regulamentagdo permitiu, por
exemplo, que os TUPs movimentem cargas de
terceiros, o que resultou em aumento na oferta de
servigos portudrios, no  crescimento da
movimentacdao de produtos, na melhoria dos
servicos prestados e na reducdo dos custos

operacionais

Complexos Portudrios

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: ANTAQ, IBGE

Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS

Unidades: Graus

Fonte: ANTAQ, IBGE, INFRA S.A..
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No Brasil, a rede hidrografica se estende por 63,0
mil km de rios navegdveis ou potencialmente
navegaveis. No entanto, apenas 19,0 mil km sdo
utilizados para a navegacdo comercial. Isso
representa apenas 30,1% das vias fluviais
disponiveis para o transporte de passageiros e
cargas.

Os principais rios navegaveis compreendem o
Solimdes, Madeira, Tapajds e o Tocantins, no Norte
do Pais; o Parana-Tieté, no Centro-Oeste; e Jacui,
Lagoa dos Patos e Guaiba, na Regido Sul. A maior
parte dessas vias é naturalmente navegavel, mas a
expansao da extensdo destinada ao transporte
requer investimentos em obras de derrocamento,
dragagem, sinalizacdo, construcdao de terminais e
eclusas, além de monitoramento.

A navegacdo de cabotagem envolve o transporte
maritimo costeiro entre portos ou pontos dentro do
territério brasileiro, fazendo uso das vias maritimas,
fluviais e lacustres (conforme a Lei n2 9.432/1997).
Por outro lado, a navegacgao de longo curso se refere
ao transporte entre portos de diferentes paises,
incluindo o Brasil e nagBes estrangeiras.

O extenso litoral brasileiro é um atrativo para a¢des
que desenvolvam a navegacdo de cabotagem no
pais. O Brasil contém, aproximadamente, 7,5 mil km
de costa, além da possibilidade de inclusdo de mais
mil quildometros de vias interiores, considerando a
ligagdo do mar com o rio Amazonas, até
Manaus/AM.

Nesse contexto, em 2022, foi sancionada a Lei n?
14.301, que instituiu o Programa de Estimulo ao
Transporte por Cabotagem, conhecido como BR do
Mar. O objetivo desse dispositivo legal é incentivar
e fortalecer o transporte aquaviario, com a
finalidade de aumentar a participacdao deste
transporte na matriz de transporte do Brasil.

A lei admite o afretamento de navios de bandeiras
estrangeiras, com objetivo de ampliar a capacidade
de transporte em razao do limite da frota brasileira.
O aumento gradual da movimentagdo, também
permitird o fomento a industria naval brasileira,
tanto para a constru¢do de embarcagdes, como
para a manutencao.

Extensdes das Vias Navegaveis em 2022

19.054

Hidrovias Navegaveis

Fonte: ANTAQ, DNIT.

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA

INFRA S.A.

7.400
km

Cabotagem



Em 2022, o numero de terminais que
movimentaram cargas variou por regiao e tipo. Os
Terminais de Uso Privado (TUPs) tém presenca
significativa na Regido Norte do pais, somando 75
estruturas. De acordo com o balanco anual da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(ANTAQ), os TUPs movimentaram mais de 100
milhGes de toneladas em 2022, representando
aumento de +12,3% em comparagdao a 2021. Na
mesma regido, os portos organizados também
ampliaram sua movimentagdo, atingindo 18,3
milhdes de toneladas em 2022, o que representa
um crescimento de +11,2% em relagdo a 2021. Um
exemplo notavel é o Terminal Hidrovias Brasil Vila
do Conde, no Pard, que movimentou 13 milhdes de
toneladas de granéis solidos, incluindo graos,

fertilizantes e sementes.

Na Regido Nordeste, que abriga a maior quantidade
de terminais publicos (38), houve crescimento de
+4,71% na quantidade movimentada entre 2022 e

2021. O Porto de Itaqui, no Maranhdo, se destacou
na regido, movimentando 33,6 milhdes de
toneladas em 2022, aumento significativo de 8,7%
em relacdo a 2021.

O Sudeste, o segundo maior e em nimero de
terminais publicos (36), respondeu por 577,6
milhGes de toneladas em 2022. O Porto de Santos
desempenhou um papel fundamental, registrando a
movimentacdo de 126,2 milhdes de toneladas.
Comparado a 2021, isso representa aumento de
+11,4% em 2022.

Na Regido Sul, onde se observa quantidade
equilibrada de portos publicos (20) e privados (24),
o destaque é para a estrutura de Paranagud, no
Parana, que respondeu por 52,0 milhdes de
toneladas em 2022. E importante mencionar que o
Centro-Oeste ndo possui litoral e tampouco registro
de portos publicos, somente cinco TUPs e ETCs que
atendem a navegacao nos rios.

Terminais que declararam movimentagdao em 2022 por Regido
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PRODUCAO E MANUTENGCAO DE EMBARCACOES

O Fundo da Marinha Mercante (FMM), sob a gestdo
do Ministério de Portos e Aeroportos (MPOR), é
principalmente financiado pelo Adicional de Frete
para a Renovag¢do da Marinha Mercante (AFRMM),
uma taxa que incide sobre o valor do frete cobrado
por empresas que operam nos portos brasileiros.
Esses recursos sdo direcionados para apoiar o
desenvolvimento da Marinha Mercante, bem como
a industria de construcao e reparacao naval.

Ao Conselho Diretor do Fundo Setorial (CDFMM)
cabe supervisionar a arrecadacdo, distribuicdo e
alocacdo dos recursos provenientes do AFRMM.
Assim, em 2022, foram aplicados RS 907,5 milhdes
para producdo e manutencdo de 108 embarcacdes.

Isso representa acréscimo de 62 embarcac¢des ou
acréscimo de 134,8% em comparagdao com 2021. Os
projetos abrangeram a construgdo, reparo e
conversées de diversas embarcacdes de apoio a
navegacao (43) de apoio maritimo (35) e de apoio
portuario (30). No entanto, ndo houve registros de
embarcacdes destinadas ao transporte de
passageiros e cabotagem.

A Lei n? 14.301/2022, também conhecida como BR
do Mar, ampliou as possibilidades de uso do FMM,
permitindo a manutengdo preventiva de
embarcagdes. Os efeitos dessa expansdo na
navegacao de cabotagem serdo monitorados nos
anos subsequentes.

Produg¢ao e Manutencao de Embarcagoes
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FROTA DE EMBARCAGOES

Na navegacado interior, a frota de embarcagdes tem
apresentado crescimento constante de 7,9% ao
ano, totalizando 3.360 unidades em 2022. Isso
representa acréscimo de 194 embarcacGes em
relacdo a 2021, significando aumento de 6,1% na
frota.

As embarcacbGes do tipo balsa, barcaca e chata
compdem 62,5% da frota. Em 2022, foi inaugurado
um comboio formado por 35 barcagcas, com
capacidade para transportar 70 mil toneladas de
produtos. Esses veiculos tém desempenhado papel
crucial no transporte de produtos agropecuarios,
como commodities agricolas, minérios, fertilizantes
e celulose.

Os rebocadores e empurradores somaram 797
embarcacgdes, representando 23,7% da frota. A taxa
de crescimento anual desses veiculos no periodo
entre 2010 e 2022 foi de 4,4%. No entanto, somente
em 2022, houve aumento de 5,0% na frota, com a
adicdo de 38 novos equipamentos em relagdo a
2021.

Em 2022, entrou em operagao o primeiro
empurrador elétrico, uma inovagdo tecnoldgica que
oferece vantagens significativas. Isso inclui a
reducdo das emissGes de gases poluentes, a
maximizacao da eficiéncia energética pelo sistema
de propulsdo diesel-elétrica e redugdo de custos
operacionais em comparagdo com empurradores
movidos a diesel de até 40,0%.

Frota de Embarcag¢6es de Navegacao Interior por Tipo de Embarcacao

2022 2101 797 vAlys 255
2021 1972 759 VIORR 232
2020 1883 757 vIopN 261
2019 1778 724 ey 251
2018 1730 718 Gy 222
2017 1615 711 16E] 193
2016 1513 686 iRl 191
2015 1356 110 190
2014 1164 631 153
2013 1015 581 59 127
2012 915 552 49
2011 811 518 3 106
2010 748 478 ek 84
M Balsa/Barcaga/Chata B Rebocador/Empurrador M Lancha Outros

Fonte: ANTAQ.

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA

INFRA S.A.



56

Para as navegacoes de cabotagem e de longo curso,
o aumento da frota, em 2022, foi de 10,8% em
comparagdo com 2021. Esse desempenho é

superior a taxa de crescimento médio anual de
4,0%, na série de 2010 a 2022. O aumento da

movimenta¢dao de cargas, nos portos brasileiros

justifica a crescente demanda por embarcacgdes.

Nesse contexto, é importante considerar o papel
dos comboios oceanicos para atender a necessidade
da navegacdo da cabotagem.

Tais embarcag¢des sao compostas pelo conjunto de

empurradores e barcacas e desempenham um
papel vital no transporte entre portos com
distancias menores. Em 2022, a frota de
rebocadores e empurradores representou 26,6% do

total das embarcagdes. De 2010 a 2022, o nimero

desses veiculos cresceu a taxa anual de 6,9%, ou
seja, mais que o dobro em pouco mais de uma

década. Vale destacar também o aumento
significativo na frota de porta-contéineres, que
passou de quatro unidades em 2010 para 18 em
2022, acréscimo 13,4% ao ano, durante o periodo.

Por outro lado, a frota de navios petroleiros, que no
auge somaram 29 unidades, tem se mantido estavel
hd pouco mais de uma década, com 24
embarcacgdes. Esses navios foram construidos pela
Petrobras Transporte S.A. (Transpetro), por meio do
Programa de Moderniza¢gdo e Expansdo da Frota
(Promef) e sdo utilizados para o transporte de
produtos derivados de petrdleo, como diesel, nafta,
gasolina, dleo combustivel e querosene de aviagao.
A falta de investimento nesse tipo de navio, nos
préoximos anos, podera significar dependéncia de
outros paises para a movimentacdao do petréleo
nacional.

Frota de Embarcagoes de Cabotagem e Longo Curso por Tipo de Embarcagao (und.)

Balsa Barcaca Outros

Rebocador /
Empurrador

Petroleiro Porta Contéiner

m 2010 m2022

Fonte: ANTAQ.
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

Em 2022, as infraestruturas portudrias brasileiras
movimentaram aproximadamente 1,207 bilhdo de
toneladas, de acordo com a Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios (ANTAQ). Esse numero
representa o segundo maior registro desde 2010. O
recorde anterior ocorreu em 2021, quando foi
alcancada a marca de 1,214 bilhdo de toneladas
transportadas. A diferenga entre esses dois anos foi
de 6,0 milhGes de toneladas, representando
decréscimo de -0,5%.

Os granéis ndo agricolas, a exemplo do minério de
ferro, foram o tipo de carga com maior participacao,

com 490,9 milhdes de toneladas, o que equivale a
40,6% do total movimentado. Ja os granéis liquidos
e gasosos responderam por 304,9 milhdes de
toneladas, correspondendo a 25,2% da parcela de
mercado. Os granéis agricolas ocuparam o terceiro
lugar, com 221,5 milhdes de toneladas, significando
participacao de 18,3%.

Para outras categorias de mercadorias, como carga
conteinerizada e carga geral, a participacdo na
movimentagdo portudria foi de 10,6% e 5,1%,
respectivamente.

Participacdo dos Tipos de Carga em 2022

1,209 bilhdo de toneladas movimentadas em 2022

40,6%

Granel Nado Agricola B Granel Liquido e Gasoso

Fonte: ANTAQ.

18,3%

Granel Agricola m Carga Conteinerizada M Carga Geral
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

A andlise da série histérica entre 2010 e 2022
permite tecer importantes consideracdes sobre a
evolugdo do setor portuario. No caso da carga geral,
observou-se a reducdao de apenas 0,3 pontos
percentuais, o que sugere proporc¢ao relativamente
constante em relagdo a carga total.

Os granéis sodlidos, que incluem tanto cargas ndo
agricolas quanto agricolas, apresentaram ligeira
queda de 1,8 ponto percentual. E fundamental
destacar que essa redugdo foi resultado da
diminui¢do na parcela de granéis ndo agricolas, com
destaque para o minério de ferro. Em 2010, essa
categoria de carga representava 49,2% do total
movimentado, enquanto em 2022, sua participacao
caiu para 42,0%. Todavia, no comparativo entre
2010 e 2022, ainda houve acréscimo do volume
transportado em 77,8 milhdes de toneladas a mais
que em 2010.

O transporte de granéis agricolas, por sua vez, mais
gue dobrou ao longo desse periodo, passando de
98,0 milhdes de toneladas, em 2010, para 221,5
milhdes de toneladas, em 2022. Em termos de
representatividade, esse tipo de carga aumentou de
11,7% em 2010 para 18,2% em 2022.

Os granéis liquidos e gasosos mantiveram
participacdao estavel no mercado, em torno de
25,0%. Em 2010, foram movimentadas 209,9
milhdes de toneladas, enquanto em 2022, esse
ndmero subiu para 304,9 milhdes de toneladas, ou
seja, acréscimo de 95 milhdes de toneladas. Por
outro lado, a carga conteinerizada apresentou
crescimento constante ao longo dos anos, passando
de 8,8% em 2010 para 10,6% em 2022, o que
significou um aumento de 54,2 milhdes de
toneladas no ultimo ano.

Evolugdo na Participacdo dos Tipos de Carga (2010-2022)

5,4%

5,1%

N

25,0% 25,2%
\

60,8% 59,0%

2010 2022

Granel Sélido

Fonte: ANTAQ.
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Durante o periodo de 2010 a 2022, a movimentacgdo
de cargas pelo sistema portuario aumentou 43,8%.
Isso representou acréscimo de 367,6 milhdes de
toneladas em relagdo ao inicio da série histérica. A
média anual de crescimento durante esse periodo
foi de +3,1%.

As cargas do tipo conteinerizadas se destacam com
a maior taxa média de crescimento, atingindo +4,7%

ao ano. Em 2022, foram transportadas 128,4
milhdes de toneladas de produtos em contéineres.

Além disso, as cargas liquidas e gasosas também
registraram desempenho positivo, com média anual
de ampliacdo de volume em +3,2%. Os granéis
sélidos e a carga geral tiveram taxas médias de 2,8%
e 2,7% ao ano, respectivamente.

Taxa Média de Crescimento por Tipo de Carga (2010-2022)

Granel Liquido e Gasoso

3,2%

Granel Sélido

Fonte: ANTAQ.
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Em 2022, as instalagGes portudrias do Arco Norte
foram responsaveis pelo embarque de 48,9 milhdes
de toneladas de soja e milho, representando 40,4%
das exportacdes totais desses graos. Comparado a
2021, esse valor registrou aumento de 6,1 pontos
percentuais. Por outro lado, os portos localizados
nas regides Sul e Sudeste ficaram com participacao
de 59,6% nas exportagdes, somando 72,0 milhdes
de toneladas. O resultado geral de exportagao de
soja e milho, em 2022, alcangou o novo recorde de
120,8 milhoes de toneladas.

E importante notar que em 2010, apenas 14,5% da
producdo de soja e milho do Brasil era exportada
por meio do Arco Norte. A grande maioria, ou
85,5%, fazia uso dos terminais localizados nos
portos do Rio Grande/RS, Imbituba/SC, Sio
Francisco do Sul/SC, Paranagua/PR, Santos/SP e
Vitéria/ES. A falta de infraestrutura de acesso e

terminais portuarios constituiam grandes
obstaculos para atender ao volume de graos

produzido no Estado do Mato Grosso.

A edicdo da Lei n2 12.815/2013, também conhecida
como Lei dos Portos, permitiu a expansdo da oferta
de terminais publicos e privados no Arco Norte, a
exemplo do Terminal de Grdos do Maranhdo
(TEGRAM). Somente em 2022, essa estrutura
respondeu pelo embarque de 11,2 milhdes de
toneladas de soja e 6,6 milhdes de toneladas de
milho. Além disso, importantes intervengdes, como
a pavimentagdo da BR-163/MT/PA e a implantagdo
da Ferrovia Norte Sul (FNS), contribuiram para
aumentar a parcela de graos destinados ao Arco
Norte. Em 2022, o somatdrio das exportacdes de
soja e milho pelo Arco Norte ultrapassou pela
primeira vez a movimentacao no Porto de Santos.

Arco Norte e demais portos (Exportagao)

(milhGes t.)
66,1
584 54,1 35,8
46,5
36,1 37,4
2 m
"o I 22 M oc I 108 .

2010 2011 2012 2013 2014 2015

M Arco Norte

Fonte: ANTAQ.

2016

72,0
75,3 75 A 69
70,3
48,9
s 37,9
2017 2018 2019 2020 2021 2022

Demais portos

Nota: O grafico foi elaborado considerando apenas o embarque de soja e milho pela navegacdo de longo curso. O Arco
Norte abrange as instalagdes portuarias dos seguintes estados: Rond6nia, Amazonas, Para, Amapd, Maranhdo, Piaui, Cear3,
Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe e Bahia. Entretanto, no caso da soja e milho, considera-se
apenas as estruturas que permitem a movimentagao desses graos.
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Na série histérica de 2010 e 2022, a movimentacdo
liguida de contéineres aumentou 73,2%, com taxa
média de crescimento de 4,7% ao ano. No entanto,
em 2022, considerando o peso liquido, a
movimentagdo de contéineres totalizou 102,8
milhdes de toneladas, o que representou reducao
de 4,1% em relagdao ao ano anterior.

Essa queda na movimentacdo pode ser atribuida,
em parte, aos conflitos entre Russia e Ucrania, que
geraram instabilidades nos mercados internacionais
e resultaram em diminuicdo no volume de
exportagoes.

Além disso, a escassez de contéineres
desempenhou um papel importante, levando a um
aumento significativo nos custos de transporte
dessas unidades. Segundo informacdes da
Confederacdo Nacional da Industria (CNI, 2022), o
custo médio de transporte de um contéiner no
mercado maritimo global, em meados de 2022,
permaneceu em torno de USS 10,6 mil. Isso
representou valor sete vezes mais alto do que o

observado antes da pandemia.

Diante dessas circunstancias, produtos que
costumavam ser transportados em contéineres,
como café e aculcar, retornaram ao método
tradicional de envio em sacas.

Movimentac¢ao de Contéineres nos Portos Brasileiros

Milhdes t. liquidas

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: ANTAQ.
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Em 2010, a movimentacdo de contéineres registrou
25,2 milhGes de toneladas em embarques e 18,2
milhGes de toneladas em desembarques. Para o ano
de 2022, foram embarcados 56,7 milhdes de
toneladas e desembarcados 46,0 milhdes de
toneladas. Isso representou aumento de 79,8% dos
embarques e 65,7% dos embarques, quando
comparados a 2010.

Ao analisar a movimentacdo de contéineres em
2022, observou-se que 44,8% do volume total foi

proveniente de operacGes de desembarque,
enquanto 55,2% corresponderam ao embarque.
Vale destacar que, ao contrario do cenario de
crescimento verificado nos ultimos anos, em 2022,
tanto os contéineres embarcados quanto os
desembarcados apresentaram redugdao em relagao
ao ano anterior. O volume de contéineres liquidos
embarcados e desembarcados diminuiu em 2,5
milhdes de toneladas e 1,9 milhdes de toneladas,
respectivamente.

Movimentacao de Contéineres (Liquida) (t) por Sentido em 2022

55,2%

Fonte: ANTAQ.
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No rol das principais cargas movimentadas em
contéineres em 2022, destacam-se os seguintes
itens: plasticos e suas obras (10,1%), produtos
quimicos organicos (6,1%), maquinas, aparelhos e
materiais elétricos (5,0%), ferro e ago (5,0%), carnes
congeladas (5,0%), obras de madeira (4,7%),
reatores, caldeiras e maquinas (3,5%), obras de
pedra (3,3%), obras de papel (3,1%), e arroz (3,0%).
Produtos com representatividade inferior a 3,0%

compreendem 143 tipos distintos, agrupados na
categoria "outros" (51,2%).

A categoria "outros" abrange uma ampla variedade
de produtos, incluindo itens alimenticios, como café
(2,2%), carnes bovinas congeladas (2,0%),
preparagGes alimenticias diversas (1,9%), agucar
(1,6%), bebidas, liquidos alcodlicos e vinagres
(1,5%), carnes diversas congeladas (1,4%), bem
como frutas diversas (0,9%).

Principais Produtos Movimentados por Contéineres em 2022

51,2%

3,3%

3,1%
3,0%

Fonte: ANTAQ.
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= Mdquinas, Aparelhos e Materiais Elétricos
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Os dados fornecidos pela Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (ANTAQ) revelam que em
2022, a movimentagdo de contéineres foi
predominantemente conduzida pela navegacao de
longo curso, representando 73,8% do total, seguida
pela navegacdo de cabotagem, que contribuiu com
25,0%.

A parcela restante das operagdes de movimentagao
de contéineres foi dividida entre navegacao interior,
com participacao de 1,1%, e o apoio portudrio, com
0,1%. No periodo de 2010 a 2022, a movimentagao
de contéineres experimentou crescimento
consideravel, com aumento de 198,3% na

navegagdo de longo curso e de 49,7% na navegagao
de cabotagem.

E relevante destacar que, em 2010, a movimentagao
de contéineres na navegacao de longo curso era 5,9
vezes maior do que na navegacdo de cabotagem.
Entretanto, em 2022, essa disparidade diminuiu, e
transporte de contéineres na navegagao de longo
curso ficou cerca de 3,0 vezes maior que na
cabotagem. Esse cenadrio sugere crescimento nas
operagées de contéineres em ambas as
modalidades, com a navegacao de longo curso
mantendo sua lideranca, embora com diferenca
proporcionalmente menor em relagio a
cabotagem.

Movimentag¢ao de Contéiner por Tipo de Navegacao
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MilhGes de t. liquidas
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Fonte: ANTAQ.
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Quando se trata da movimentacdo de contéineres
por Unidade de Federacdo (UF), o Estado de Sdo
Paulo ocupa a primeira posicdo da lista, com a
participacao de 37,0% do mercado. Isso se deve
principalmente ao desempenho do Porto de Santos,
que impulsionou acréscimo de 54,9%, no somatdrio
do periodo de 2010 a 2022.

Outros estados também apresentaram crescimento
significativo no ranking. Santa Catarina, que ocupa
o segundo lugar, registrou aumento de 188,8% ao
longo dos anos, com participacao de 18,5%. O

Estado do Parand, em terceiro lugar, teve
crescimento de 138,9% e participacao de 8,2%. No
entanto, é importante notar que alguns estados,
como o Rio Grande do Sul, com variagao negativa de
-6,1%, e o Espirito Santo, com queda de -25,0% ao
longo da série historica.

As UFs que dominam o mercado de movimentagao
de contéineres estdo concentradas nas regides Sul e
Sudeste do pais. Compreendem S3o Paulo, Santa
Catarina, Parana e Rio de Janeiro, representando
71,3% da participagao no mercado.

Participac¢do e Variagdo (2010/2022) da Movimentacgdo de Contéineres por UF

Variacdo (2010/2022)

UF Instalagao ‘ Participacdo 2022

SP 37,0%
SC 18,5%
PR 8,2%
RJ 7,7%
RS 7,0%
AM 5,2%
PE 5,0%
CE 3,7%
BA 3,6%
ES 2,8%
PA 1,0%
Outros 0,3%
Total Geral 100,00%

Fonte: ANTAQ.

54,9%
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99,7%

-6,1%

30,3%

50,9%
146,7%

57,0%
-25,0%

14,3%

Obs: selegdo de UFs com participagdao acima de 1,0%.
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ACIDENTES AQUAVIARIOS

A Marinha do Brasil, na qualidade de Autoridade
Maritima, desempenha papel crucial na fiscalizag¢do
e ordenamento do trafego aquaviario. Seu principal
objetivo é garantir o cumprimento da Lei de
Seguranca do Trafego Aquaviario (LESTA). Essa tem
como finalidade primordial assegurar a seguranca
da navegacdo, a prote¢do da vida humana e a
prevencdo da poluicdo hidrica resultante de
atividades de embarcagdes.

No que tange a acidentes e incidentes maritimos, a
responsabilidade recai sobre o Departamento de
Inquéritos e Investigacbes de Acidentes de
Navegacdo da Diretoria de Portos e Costas (DPC).
Essa reparticio é encarregada de conduzir
investigacOes detalhadas, visando a determinar as
circunstancias e as causas dos acidentes, bem como
a desenvolver e implementar medidas para prevenir
a recorréncia de ocorréncias semelhantes.

E digno de nota que a relagdo entre o nimero de
vitimas fatais e a quantidade de acidentes ocorridos

ao longo dos anos apresentou tendéncia de queda.
O menor patamar foi observado em 2019,
representando 22,2% de mortes por acidentes. Em
2022, embora tenha sido registrado o maior
numero de acidentes, ou seja, 1.064, a quantidade
de vitimas fatais foi ligeiramente menor, de 208.
Entre 2010 e 2022, a média anual de acidentes foi
de 903 e de vitimas fatais de 236. A taxa de variagao
de acidentes e de vitimas fatais para o periodo foi
de -1,0% e 1,8% ao ano, respectivamente. Assim,
em 2022, foram contabilizados 856 acidentes e 208
vitimas fatais. Quando comparado ao ano anterior,
isso representou aumento da ocorréncia de
acidentes em 3,8% e redugdao de mortes em -9,6%.
Os principais tipos de acidentes, em 2022, incluiram
naufragio (152; 17,8%), abalroamento (107; 12,5%),
com pessoa em geral a bordo (77; 9,0%), queda de
pessoa em agua (76; 8,9%), colisdo (72; 8,4%),
encalhe (47; 5,5%) e incéndio (42; 4,9%).

Total de Acidentes Aquavidrios
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INVESTIMENTOS

Em meados dos anos 2000, o crescimento
acentuado do numero de passageiros, motivado
pelo aumento de emprego e de renda, ndo foi
absorvido a contento pela estrutura aeroportuaria
existente. Os gargalos envolviam problemas de
carater operacional, tanto na capacidade dos patios
das aeronaves, como na estrutura dos terminais de
passageiros. Como medida para contornar a
situacdo, em 2011, o Governo Federal criou a

Secretaria de Aviacdo Civil (SAC), cuja atribuicado,

entre outras, é gerir o Fundo Nacional de Aviagdo
Civil (FNAC). Trata-se de fonte de recurso para

fomentar o desenvolvimento do sistema nacional

de aviagdo civil. As a¢des prioritdrias para aplicacao
dos recursos do fundo incluem manutencdo e
aprimoramentos das infraestruturas aeroportudria
e aerondutica civi. O FNAC é uma espécie de
garantia de investimentos no setor, ja que seus
recursos s6 podem ser investidos na aviagdo
brasileira. Os aportes publicos foram amplamente
utilizados, entre 2011 e 2015, com a finalidade de
adequar a infraestrutura aeroportudria para

atender os requisitos exigidos para a realizacdo de
dois eventos mundiais: Copa do Mundo 2014 e das
Olimpiadas 2016.

Nesse interim, foram realizadas sete rodadas de
concessdes de aeroportos, com a transferéncia para
a iniciativa privada da exploragdo de 59 aeroportos.
Com a adesdo ao modelo de concessdo, os recursos
publicos  aplicados no setor reduziram
significativamente, com taxa média anual
(2010/2022) de -8,4% e -43,4% na relagdo
2021/2022. Coube a iniciativa privada realizar
investimentos intensivos para a ampliacdo de pistas
de pousos e decolagens, terminais de passageiros e
modernizacdao de equipamentos. Isso resultou em
abertura de rotas aéreas e amplia¢cdo da capacidade
de embarques de passageiros e de cargas no Brasil.
Entre 2011 e 2022, o programa de concessdo
aeroportudria no Brasil outorgou o equivalente a
91,6% do trafego nacional de passageiros a
iniciativa privada.

Investimentos Publicos no Modo Aeroportuario
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Fonte: Elaboragdo INFRA S.A., SIAFI/Siga Brasil.
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Observacdo: Valores corrigidos pelo IGP-DI de dezembro de 2022.
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RODADAS DE CONCESSOES DE AEROPORTOS (2011 A 2022)

—SBCG (50), Corumba — SBCR (51), Ponta Pora — SBPP (52), Santarém — SBSN
(53), Maraba — SBMA (54), Parauapebas — SBCJ (55), Altamira — SBHT (56),
Uberlandia — SBUL (57), Montes Claros — SBMK (58) e Uberaba —SBUR (59)

Rodadas Aeroportos Concedidos Prazo df
Concessao
(1296;{;))dada Aeroporto de Sdo Gongalo do Amarante — SBSG (1)* 28 anos
22, Rodada | Aeroportos de Guarulhos —SBGR (2), Brasilia— SBBR (3) e Viracopos — SBKP SIEELR A2
(2012) () SBBR: 25 anos
SBKP: 30 anos
(3296;{2)dada Aeroportos do Galedo — SBGL (5) e Confins — SBCF (6) EII:EIF- §g ::ZZ
42, Rodada | Aeroportos de Salvador — SBSV (7), Porto Alegre — SBPA (8), Fortaleza — SBFZ SERIEIAL
(2017) (9) e Floriandpolis — SBFL (10) SULEDET
SBPA: 25 anos
Bloco Nordeste: aeroportos de Recife — SBRF (11), Maceié — SBMO (12),
Aracaju — SBAR (13), Jodo Pessoa — SBJP (14), Campina Grande — SBKG (15) e
52, Rodada | Juazeiro do Norte — SBJU (16);
. ! 30 anos
(2019) Bloco Sudeste: aeroportos de Vitdria — SBVT (17) e Macaé — SBME (18); e,
Bloco Centro-Oeste: aeroportos de Cuiaba — SBCY (19), Sinop — SBSI (20),
Rondondpolis —SBRD (21) e Alta Floresta — SBAT (22)
Bloco Sul: aeroportos de Curitiba — SBCT (23), Foz do Iguagu — SBFI (24),
Navegantes — SBNF (25), Londrina — SBLO (26), Joinville — SBJV (27),
Bacacheri — SBBI (28), Pelotas — SBPK (29), Uruguaiana — SBUG (30) e Bagé —
SBBG (31);
62. Rodada | Bloco Central: aeroportos de Goiania — SBGO (32), Sdo Luis — SBSL (33), S e
(2021) Teresina — SBTE (34), Palmas — SBPJ (35), Petrolina — SBPL (36) e Imperatriz —
SBIZ (37); e,
Bloco Norte: aeroportos de Manaus — SBEG (38), Porto Velho — SBPV (39),
Rio Branco — SBRB (40), Cruzeiro do Sul — SBCZ (41), Tabatinga — SBTT (42),
Tefé — SBTF (43) e Boa Vista — SBBV (44)
Bloco Aviagdo Geral: aeroportos de Campo de Marte — SBMT (45) e
Jacarepagua —SBIJR (46);
72 Rodada Bloco Norte Il: aeroportos de Belém — SBBE (47) e Macapa — SBMQ (48); e,
(2022) Bloco SP/MS/PA/MG: aeroportos de Congonhas — SBSP (49), Campo Grande 30 anos

* Aeroporto de Sdo Gongalo do Amarante, primeiro aeroporto a ser concedido a iniciativa privada, foi relicitado
em 2023. A tabela acima reflete a situacdo em dezembro de 2022.
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Em 2022, durante a 72 rodada de concessoes, 15
aeroportos localizados em seis estados brasileiros —
S3o Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais, Para, Mato
Grosso do Sul e Amapda — foram transferidos para
concessdo. Essas estruturas representam 15,8% do
trafego de passageiros do transporte aéreo no
Brasil. As instalagbes aeroportudrias foram
agrupadas em trés blocos regionais, resultando em
pagamento de outorga de RS 2,7 bilhdes aos cofres
publicos, investimentos estimados em RS 7,2
bilhdes e periodo de concessdo de 30 anos.

O Bloco SP-MS-PA-MG recebera investimentos de
RS 5,8 bilhées, com destaque para a concess3o do

INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA

Aeroporto de Congonhas, que é o segundo
aeroporto com maior movimento de passageiros no
pais, ficando atrdas apenas do Aeroporto
Internacional de Guarulhos, em Sao Paulo. No Bloco
Norte Il, estdo previstos investimentos de RS 875
milhGes para melhorias, enquanto o Bloco de
Aviacdo Geral contard com recursos somando RS
552 milhdes.

Para o periodo de 2023/2024 esta prevista a oitava
rodada de concessGes aeroportudrias, que
abrangerd o Bloco RJ, incluindo os aeroportos de
Santos Dumont (SBRJ) e Galedo (SBGL), ambos no
Rio de Janeiro.

Aerdédromos Publicos e Aeroportos Concedidos

% o 5c .0;_ Aeroportos Concedidos
e l0etem O s ® Aerédromos Civis Publicos
. :Ri 2% [_1 Unidades da Federacdo
ee® o

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: ANAC, IBGE

Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS

Unidades: Graus

Fonte: ANAC, IBGE, INFRA S.A..

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA

INFRA S.A.

TIPO Quant. de Aerddromos
Aerodromo Publico 504
Aerédromo Concedido 44



Aerédromos Publicos com Voos Regulares

Quant. de Aerédromos

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.

176
Fonte: ANAC, IBGE
Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS 4+ Aerodromos Publicos
Unidades: Graus [1 Unidades da Federagdo

Fonte: ANAC, IBGE, INFRAS.A..
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Em 2022, os aerédromos publicos e concedidos
somaram 548. O Estado de Sdo Paulo é o primeiro
lugar em quantidades de estruturas publicas, ou
seja, 73 ou 14,5%; seguido por Minas Gerais, com 67
ou 13,3%. Quando se trata de aeroportos
concedidos, a distribuicdo é diluida nos estados
brasileiros, sendo Parand e Mato Grosso, com
quatro estruturas ou 9,1%, cada.

Por regido, o Sudeste possui 159 (31,5%)
aerodromos publicos. O Nordeste e o Sul,
praticamente empatam com 102 (20,2%) e 101
(20,0%), respectivamente. Para  estruturas
concedidas, a Regido Nordeste possui 13 aeroportos
e a Regido Sul, 11 ou 25,0%. As demais respondem
por 8 ou 18,2% (Norte), 6 ou 13,6% (Centro-Oeste e
Sudeste, cada).

Aerdédromos Publicos e Concedidos

1

2
322

1

3sl13 N 7 B26B10B67R200 250240110100 128350120 5 B o BEN 470 10BN 730 ©

AC AL AM AP BA CE DF ES GO MA MG MS MT PA PB PE PI PR RI RN RO RR RS SC SE SP TO

M Publicos

Fonte: ANAC.

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022

OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA

INFRA S.A.

B Concedidos



PRODUGAO DE AERONAVES

Nas décadas de 1960 e 1970, o Brasil se dedicou a
industrializacdo em larga escala do setor de
aerondutico. A criacdo da Empresa Brasileira de
Aeronautica (Embraer), em 1969, marcou o inicio da
fabricacdo de aeronaves destinadas aos mercados
civil e militar. Em 1994, com privatizacdo da estatal,
a empresa assumiu a posicdo de player global na
indUstria aeroespacial, juntando-se ao grupo das

maiores fabricantes de aeronaves mundiais,
composto também da Boing, Airbus e Bombardier.
Em 2022, a producdao de aeronaves da Embraer
apresentou desempenho positivo de 12,8%, em
relagdo ao ano anterior. Foram 57 aeronaves
comerciais (Embraer 175, E190, E190-E2 e E195-E2)
e 102 aeronaves executivas (Phenom 100, Phenom
300, Praetor 500 e Praetor 600).

Produgao de Aeronaves

101 105 106

101
90 92

101

20 89

57

4z 48

2010 2011 2012 2013 2014 2015
—#— Aeronaves Comerciais

2017 2018 2019 2020 2021 2022
Aeronaves Executivas

Fonte: Embraer.
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FROTA DE AERONAVES

A aviacdo comercial é aquela categorizada por
envolver voos regulares de longa distancia,
responsaveis pelo transporte de cargas ou
passageiros. Enquanto a aviacdo geral é composta
por todos os tipos de voos nao regulares, ou seja,
pela frota de aeronaves executivas e de servico
aéreo especializado (tais como agricultura,
construgdo, fotografia, levantamentos,
propaganda, patrulha, busca e salvamento).

Em 2022, a frota aviacdo geral era composta de
14.098 aeronaves, com reducdo de 14,5% em
comparagdao com 2021. Para o Instituto Brasileiro de
Aviagdo (IBA), mesmo com 2.396 aeronaves a
menos, ndao houve queda operacional, vez que o
resultado foi ocasionado, na maioria, pelo
decréscimo dos veiculos com status de certificacao
de aeronavegabilidade cancelada. Quanto a
navegacao comercial, entre 2021 e 2022 também
houve redugdo de 3,9% da frota total.

Frota de Aeronaves de Aviagao Geral

15931 1547 15778 15.87

15.535

16.494
, 15979 16.096

o

o L 4

14.098

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: ANAC.

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Frota de Aeronaves Comerciais

700

694

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: ANAC.
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MOVIMENTAGAO DE CARGA

A crise desencadeada no setor aéreo, em virtude
das restricdes impostas ao deslocamento de
passageiros, nao atingiu o transporte de carga na
mesma proporc¢do. Houve reducdo do volume de
carga em 2020 na relagdo com 2019 de 28,8% para
transporte doméstico e de 12,1%, para o
internacional. Em quantidade, isso representou
209,7 mil toneladas transportadas a menos em
2020 (considerando os mercados doméstico e
internacional).

A queda relativamente menor que no segmento de
passageiros se deu pela necessidade de
continuidade da prestagao de servigos essenciais
que incluiram o transporte de alimentos e de
insumos médicos e hospitalares para atender a
demanda da pandemia. O transporte aéreo também
viabilizou o comércio eletrénico de produtos em
setores que o comércio se manteve fechado. O
atendimento a necessidades urgentes, com rapidez,
seguranca e conexdo de locais distantes e remotos
foram os fatores que contribuiram para o uso desse
modo de transporte.

Segundo o Instituto Brasileiro de Aviagdo (IBA),
95,0% das cargas, em 2022, foram transportadas
por quatro principais companhias: ABSA Cargo,
Azul, Gol e Latam. Essas movimentaram variedades
de cargas, incluindo produtos eletronicos,
farmacéuticos, téxteis, alimenticios, pecas e
acessdrios automotivos.

Assim, a demanda por carga aérea internacional, em
2022, suplantou os anos anteriores, inclusive os
valores observados em 2019. Das cargas
transportadas no setor aéreo, em 2022, a
internacional correspondeu a 73,0% volume total e
registrou acréscimo de 21,7% em relagdo ao
contabilizado em 2019 antes da pandemia.

O transporte de cargas nacionais, dado o aumento
dos custos de tarifa aeroportuaria, ainda nao se
recuperou do periodo pré-pandemia. As
mercadorias movimentadas em 2022 foram
inferiores a 2019 em -6,6% ou 25,8 mil toneladas.

Movimentag¢ao de Carga Paga por Via Aérea

800,0 @ 790,7

Milhdes kg

750,3

412,7

386,1

396,0 [386,6 W43 6

2010 2011 2012 2013 2014 2015

B Doméstica

Fonte: ANAC.
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906,6 984,4
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MOVIMENTAGAO DE PASSAGEIROS

Em 2022, a movimentag¢do de passageiros foi a
maior registrada desde o inicio da pandemia da
Covid-19. A curva ascendente tem demonstrado
crescimento e  recuperagdo
constantes. Para o mercado doméstico, observa-se
aumento de 31,4% em relagdo ao ano de 2021. Ou
seja, em 2022, foram transportados 82,2 milhdes de
passageiros entre os aeroportos brasileiros. Para
retomar o numero de bilhetes utilizados em 2019,
restam 12,8 milhdes de passageiros. Devido as
restricGes aéreas do transporte de passageiro no
periodo pandémico, a diferenca em 2020 em
relagdo a 2019 correspondeu a 49,8 milhdes de
passageiros, evidenciando uma redugdao de
aproximadamente 52,4%.

internacionais também diminuiram
expressivamente. Mesmo com o fim do lockdown,
muitos  paises adotaram  exigéncias para
recepcionar visitantes estrangeiros, que incluiram

desde a comprovagdo da vacinagdo, quanto a
obrigatoriedade de realizacao de testes da Covid-
19. Assim, em 2022, os passageiros somaram 15,7
milhGes, acréscimo de 227,4% em relagdo a 2021 e
de 131,8%, quando comparado com 2020.

Segundo informacGes da Agéncia Nacional de
Aviagdo Civil (ANAC), em 2022, a demanda por voos
domésticos, quantificada pelo numero de
passageiros pagantes transportados pela distancia
percorrida em cada voo ou Revenue Passenger-
Kilometers (RPK), experimentou crescimento de
28,3% em relagdo ao ano anterior.
Simultaneamente, a oferta doméstica de assentos
disponiveis para passageiros por quildbmetro ou
Available  Seat-Kilometers  (ASK),  registrou
incremento de aproximadamente 30,0% em
comparagdao com o ano de 2021. Grosso modo, 0s
dois indicadores afirmam que tanto a demanda,
como a oferta por voos cresceu no pais.

Passageiros Pagos Transportados

17,9
- 15,4
Q
0
=
=
81,9
70,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015
B Doméstico
Fonte: ANAC.
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EVOLUGAO DOS PRECOS DAS PASSAGENS DE TRANSPORTE

O preco do querosene de aviagdo (QAV) -
combustivel usado em aeronaves — corresponde a
um dos componentes de mais alto custo
operacional das companhias aéreas e que impacta
diretamente nos precos das passagens. O QAV é
dolarizado devido a politica de Preco de Paridade de
Importacdo (PPl) da Petrobras. Outros custos
operacionais, como manutencdo de aeronaves,
arrendamento de aeronaves e taxas de aeroportos,
também impactam os precos das passagens.

O preco das passagens aéreas também é
influenciado por fatores dinamicos, como a
antecedéncia da compra da passagem, o dia da

semana em que a compra ¢é realizada, as
caracteristicas do trecho (escalas e conexdes), a
inclusdo de despacho de bagagem e qual o volume
permitido para o despacho, a posi¢do do assento na
aeronave e o meio pelo qual a passagem é vendida.

O mercado de tarifas aéreas domésticas no Brasil
apresentou aumento significativo nos precos,
atingindo o patamar mais elevado dos ultimos 13
anos da série histdrica. O pre¢o médio dos bilhetes
alcancou RS 708,96, representando aumento de
19,8% em relacdo a 2021 e 55,1% quando
comparado a 2020 (ano marcado pela pandemia da
Covid-19).

Tarifa Aérea Média Doméstica Real (RS)

601,86 600,53 606,53
° N A 583,63
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Fonte: ANAC.

Observacdo: Valores a precos de dezembro de 2022.

2016

708,96

591,

2017 2018 2019 2020 2021 2022

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022
OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA
INFRA S.A.

717



78

Yield Médio Anual (RS/km)

0,58

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Fonte: ANAC.

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Observacoes: Valores corrigidos pelo IPCA, com base no més de dezembro de 2022

Para avaliar o comportamento dos precos das
passagens aéreas também se utiliza o indicador
econdmico denominado yield médio anual. O yield
representa o valor médio pago por passageiro por
quildbmetro voado e é ponderado com base na
quantidade de assentos comercializados. Essa
métrica é Uutil para comparar os precos entre as
linhas aéreas, com diferentes distancias. Em 2022, o
yield apresentou alta de 22,4% em relagdo ao ano
anterior, passando de RS 0,39 para RS 0,48 por
quilémetro percorrido. Quando se comparam os
numeros de 2022 com 2020, ano em que foi
instalada a crise sanitdria da Covid-19, a variacao do
yield foi de 60,8% ou RS 0,30 por quilémetro.
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E importante registrar que em 2019, o yield de RS
0,41 por quilémetro, correspondia a média dos
ultimos quatro anos. Excluindo a queda acentuada
em 2020 — pela redugdo do volume de transporte de
passageiros e de trechos operados durante as
medidas de isolamento social, é possivel verificar a
retomada do valor do yield para os patamares que
antecederam a pandemia, isto é, RS 0,39 por
quilémetro, em 2021. Atualmente, o valor do yield
de RS 0,48 por quildmetro, equivale aqueles que
marcaram o periodo antes dos investimentos para a
ampliacdo da oferta de estruturas aeroportudrias e
das concessdes de aeroportos publicos a inciativa
privada.



ACIDENTES AEROPORTUARIOS

O Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes
Aeronduticos (CENIPA) é responsavel pela
investigacdo de acidentes aeronauticos e pelo
registro de dados de ocorréncias aeronauticas na
aviacdo civil. O CENIPA coleta e disponibiliza
informacgdes sobre a aeronave envolvida, local, data
e horario dos eventos, fatores que contribuiram
para o evento registrado e o nimero de vitimas.

E importante compreender a diferenca entre
acidente e incidente. Para ser acidente o evento
deve resultar em lesGes graves ou morte de
pessoas, danos, falha estrutural, desaparecimento
ou inacessibilidade da aeronave. Ja o incidente
corresponde a situacdes associadas a operacdo de
uma aeronave que ndo chegue a se caracterizar
como um acidente aerondutico, mas que afete ou
possa afetar a seguranga da operagao. Entre 2018 e
2022, as principais ocorréncias em acidentes ou
incidentes aeronduticos no Brasil incluiram falhas
ou mau funcionamento do motor, excursbes de
pista (quando a aeronave sai da pista durante a
operacdo de pouso ou decolagem), perda de
controle em voo, operacdo em baixa altitude, perda
de controle no solo, falhas ou mau funcionamento

de sistemas ou componentes e colisdes com
obstaculos durante o pouso ou decolagem, entre
outros.

De 2010 a 2022, foram registrados 2.123 acidentes
aeronauticos no Brasil, com média anual de 163
acidentes. Em 2022, foram 137 ocorréncias de
acidentes, o que representa reducdo de 3,5% em
relagdo a 2021 (142 ocorréncias) e queda de 16,1%
em comparacao a média da série. Por outro lado, os
incidentes aumentaram 31,1% quando
confrontados com os dados 2021, totalizando 393
ocorréncias.

Os acidentes fatais apresentaram aumento em
2022, e a maioria corresponde a aeronaves de
pequeno porte. O CENIPA calcula as fatalidades por
segmento. Os taxis-aéreos, em 2022, responderam
por 10,3 acidentes fatais por milhdo de horas
voadas. Entretanto, aviGes agricolas possuem a pior
estatistica, com 39,2 acidentes fatais por milhdo de
horas voadas. Nos voos privados, esse indice
também é alto, de 33,7 acidentes fatais por milhdao
de horas voadas.

Total de Acidentes Aeroportuarios
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Fonte: CENIPA.
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INFRAESTRUTURA DUTOVIARIA

O transporte dutovidrio de cargas é responsavel, no
Brasil, por aproximadamente 4,0% de toda a
movimentacdo de cargas no pais. E caracterizado
pela seguranca, agilidade, alta capacidade, reduzido
custo operacional e risco de furto, investimento
inicial elevado e pouca flexibilidade. No Brasil a
malha dutoviaria é composta por gasodutos (53,4%
ou 11.563 km), oleodutos (38,8% ou 8.554 km) e
minerodutos (7,8% ou 1.683 km) e abrange a
extensdo de 21.800 km. O setor é regulado pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),

cuja competéncia é articular com entidades
operadoras do transporte dutovidrio, para
resolucdo de interfaces intermodais e organizagdo
de cadastro do sistema de dutovias do Brasil.
Também foi atribuida a Agéncia Nacional do
Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), apds
a promulgacdo da Lei n2 11.909/2009 ou Lei do Gas,
a responsabilidade de promover as licitagGes para a
construcdo ou ampliacdo de gasodutos de
transportes, e para operagao dos dutos.

Infraestrutura Dutoviaria

Autor: ONTL/SUINM/DIMEI - INFRA S.A.
Fonte: Ministério dos transportes - MT, IBGE
Sistema de Coordenadas: GSC SIRGAS 2000
Datum: SIRGAS

Unidades: Graus

Fonte: MT, IBGE, INFRA S.A., ANTT.
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Na legislacdo atual, os dutos que transportam gas
natural sdo classificados em cinco categorias:
escoamento, transferéncia, transporte, integrante
de terminal de GNL (Gas natural liquefeito) e
distribuicdo. Os de escoamento conectam as
instalacGes de producdo de gdas natural a estacGes
de tratamento, processamento ou unidades de
liguefagdo. Os de transferéncia exclusivas de um
proprietario conectam suas proprias instalacGes de
producdo, coleta, transferéncia, estocagem e
processamento.

J4 os dutos de transporte movimentam grandes
volumes de gas natural, desde instala¢cdes de
processamento, estocagem ou outros gasodutos de

transporte até pontos de entrega, como
concessiondrios de distribui¢do.

Também existem os gasodutos integrantes de
terminais de GNL, que se conectam a malha de
gasodutos, e os gasodutos de distribuicdo, que
ligam pontos de entrada (city gates) a malha de
transporte até o consumidor final de gas natural ou
outras fontes de fornecimento direto ao
consumidor final, atendendo areas locais, como
cidades e regides metropolitanas.

Dos 20.117 km de dutos utilizados na
movimentacdo de gas natural, etanol, petréleo e
derivados, 71,3% sao de transporte e 28,7% sao de
transferéncia.

Extensao de Dutos por Fungao (2022)
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Fonte: ANTT.
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MOVIMENTAGAO EM OLEODUTOS

Os oleodutos sao definidos como dutos terrestres
ou maritimos wusados para o transporte ou
transferéncia de petréleo, liquidos de gas natural,
condensado, derivados liquidos de petrdleo e gas
liquefeito de petrdleo.

Em 2022, houve crescimento na movimentacdo de
produtos em oleodutos na ordem de 8,8%, em
relagdo ao ano anterior. Isso representou o
transporte de 70,6 milhdes de m*® a 20°C. Esse
desempenho é superior ao comportamento
observado entre 2010 e 2022, que apresentava
média de decréscimo anual de -0,2% ao ano.

O setor experimentou recuperacao apds varios anos
de retragdo, especialmente entre 2015 e 2020,
gquando a pandemia da Covid-19 afetou
negativamente a industria. Houve mudanca de
curso do setor apés aumento da movimentacao, em
2021, de 14,9% em comparagdo com 2020,
totalizando 64,9 milhdes de m3 a 20°C. A diferenca
entre 2022 e 2021 resultou em acréscimo de 5,7
milhdes de m* a 20°C. No entanto, é importante
notar que o desempenho do ultimo ano (70,6
milhGes de metros cubicos a 20°C) ainda ndo
superou 0 maior registro, que ocorreu em 2013,
quando foram transportados 76,7 milhdes de
metros cubicos a 20°C.
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O Brasil possui extensa malha de oleodutos,
totalizando cerca de 8.399 km distribuidos pelo
pais. A importancia dos oleodutos reside na
capacidade de transportar grandes volumes de
petréleo bruto das dreas de produgdo para
refinarias, e posteriormente, para terminais de
distribuicdo e mercado consumidor.

Entre os produtos mais movimentados em
oleodutos em 2022, destaca-se o diesel, que
representou 35,7% da participagdao total. Em
seguida, tem-se a gasolina, com parcela de 19,4%, e

o 6leo combustivel, com 13,7%. Juntos, esses trés
produtos responderam por 68,7% da
movimentacdo total nos oleodutos em 2022.

Em 2022, a Petrdleo Brasileiro S.A (Petrobras)
empregou pela primeira vez oleodutos para o
transporte de querosene de aviacdo (QAV). Nesse
caso, foi utilizado o Oleoduto Sdo Paulo-Brasilia
(OSBRA). Tal iniciativa representa alternativa para
reduzir a dependéncia do transporte rodovidrio,
contribuindo para a otimizagdo dos custos
logisticos.

Movimenta¢dao em Oleodutos Participacao por Tipo de Produto em 2022

Fonte: Transpetro.
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MOVIMENTAGAO EM GASODUTOS — MEDIA ANUAL

Na década de 1990, a exploracdo de gas natural no
Brasil estava concentrada principalmente nos
estados da Bahia, Rio de Janeiro e Sdo Paulo.
Somente a partir do ano 2000, foi observado
crescimento expressivo na exploragdo desse
recurso, com destaque para a construgdo do
gasoduto Brasil-Bolivia (Gasobol).

Atualmente, a producdo média anual de gas natural
atingiu recorde em 2022, totalizando 137,9 milhdes
de metros cubicos por dia, o que representa
aumento de 3,1% em relacdo aos 133,7 milhdes de
metros cubicos diarios, registrados em 2021. No
periodo de 2010 a 2022, foi observada taxa de
crescimento médio anual na producdo de gas
natural de 6,8%.

De acordo com dados da Agéncia Nacional de
Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), em
2022, a Bacia de Santos foi responsavel por 73,5%
da producdo nacional de gas natural, seguida pelas
Bacias de Campos e Solim&es, com participagdes de
9,3% e 9,8%, respectivamente. Embora descobertas
importantes, como a Bacia de Campos, tenham
proporcionado aumento da producdo de gds, a ANP
sinaliza para a tendéncia de declinio de 2,4
percentuais em comparagao a 2021.

A ANP também analisou a producdo de gas natural
por unidades de federagao. Em 2022, o Estado do
Rio de Janeiro respondeu por 84,7% da produgdo, o
que representou aumento de 5,1 pontos
percentuais em relacdo a 2021. S3o Paulo ficou em
segundo lugar, com participacdio de 8,5% no
mercado, seguido pelo Espirito Santo, com 4,5%.

Movimentacdo de Gas Natural — Média Anual (m3/dia)
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SIGLAS

ABNT Associacdo Brasileira de Normas Técnicas

AFRMM Adicional de Frete para a Renovagao da Marinha Mercante
Anfavea Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores
ANP Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis
ANTAQ Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

ASK Available Seat-Kilometers

BCB Banco Central do Brasil

CDFMM Conselho Diretor do Fundo Setorial

Cenipa Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
CIR Complexo Intermodal de Rondonépolis

CMN Conselho Monetario Nacional

CNI Confederacao Nacional da Industria

CNT Confederacao Nacional dos Transportes

CONAB Companhia Nacional de Abastecimento

Copom Comité de Politica Monetaria

CRT Concessionaria Rio Teresopolis S/A

DNIT Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

DPC Diretoria de Portos e Costas

DPC Departamento de Inquéritos e Investigacdes de Acidentes de Navegacdo da

Diretoria de Portos e Costas

EFC Estrada de Ferro Carajas

EFPO Estrada de Ferro Paranda Oeste
EFVM Estrada de Ferro Vitdria Minas
Embraer Empresa Brasileira de Aerondutica
ETC Estagdo de Transbordo de Carga
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ETCs

FCA

FMM

FNAC

FNS

FNSTC

FNSTN

FTC

FTL

Gasobol

GNL

IBA

IBGE

ICMS

IGP-DI

INCT-F

INCT-L

Infraero

IP4

IPCA

LESTA

3

m

MDIC

MME

MRS

NTU

OFI

Empresas de Transporte Rodovidrio de Cargas

Ferrovia Centro-Atlantica

Fundo da Marinha Mercante

Fundo Nacional da Aviacao Civil

Ferrovia Norte Sul

Ferrovia Norte-Sul - Tramo Central

Ferrovia Norte-Sul - Tramo Norte

Ferrovia Tereza Cristina

Ferrovia Transnordestina Logistica

Gasoduto Brasil-Bolivia

Gas natural liquefeito

Instituto Brasileiro de Aviacdo

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos

indice Geral de Precos do Mercado - Disponibilidade Interna
indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Fracionada
indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Lotacdo
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria
Instalacdo Portuaria Publica de Pequeno Porte

indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo

Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario

Metros cubicos

Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior
Ministério de Minas e Energia

MRS Logistica S.A.

Associa¢do Nacional das Empresas de Transporte Urbanos

Operador Ferrovidrio Independente

DIAGNOSTICO LOGISTICO — 2010-2022
OBSERVATORIO NACIONAL DE TRANSPORTE E LOGISTICA
INFRA S.A.

87



ONTL
OSBRA
Petrobras
PIB

PIL

PPI

PRF
Promef
QAV
Renagro
RMC
RMN
RMO
RMP
RMS
RNTRC
RPK

SAC
SAFF
SELIC
Siafi

SRF
TACs
TEU
TKU
Transpetro

TU

Observatério Nacional de Transporte e Logistica

Oleoduto S3o Paulo-Brasil

Petrdleo Brasileiro S.A.

Produto Interno Bruto

Programa de Investimento em Logistica

Preco de Paridade de Importacdo

Policia Rodoviaria Federal

Programa de Modernizagdo e Expansdo da Frota
Querosene de Aviagdo

Registro Nacional de Tratores e Maquinas Agricolas

Rumo Malha Central

Rumo Malha Norte

Rumo Malha Oeste

Rumo Malha Paulista

Rumo Malha Sul

Registro Nacional do Transportadores Rodoviarios de Carga
Revenue Passenger-Kilometers

Secretaria Nacional de Aviacao Civil

Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacdo do Transporte Ferroviario
Sistema Especial de Liquidagdo e de Custddia

Sistema Integrado de Administragao Financeira do Governo Federal
Subsistema Rodovidrio Federal

Transportadores Autbnomos de Cargas

Twenty-foot Equivalent Units (Unidades Equivalentes a Pés)
Tonelada quilédmetro util

Petrobras Transporte S.A.

Tonelada util
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TUP Terminal de Uso Privado
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DEFINICOES

Acidente aeronautico - Toda ocorréncia relacionada com a operagao de uma aeronave, entre o periodo em que
uma pessoa nela embarca com a intencdo de realizar um voo até o momento em que todas as pessoas tenham
dela desembarcado e que tenha gerado como consequéncia: lesdo grave ou morte de passageiro ou tripulante;
dano ou falha estrutural que afete o desempenho da aeronave; a aeronave seja considerada desaparecida ou
esteja em local absolutamente inacessivel.

Automadvel - Veiculo automotor destinado ao transporte de passageiros, com capacidade para até oito pessoas,
exclusive o condutor.

Caminhado - Veiculo automotor destinado ao transporte de carga, com carroceria, e peso bruto total superior a
3500 Kg.

Carga geral (CG) - Para fins de elaboracgdo desse trabalho foram considerados nesse grupo de carga: alimentos
e bebidas processadas, celulose e papel, outros da lavoura e pecuaria, produtos bdsicos da borracha, plastico e
nao metadlicos, produtos da exploragao florestal e da silvicultura e manufaturados.

Concessdo de servigo publico - A delegacdo de sua prestacao, feita pelo Poder Publico, mediante licitagdo, na
modalidade de concorréncia, a pessoa juridica ou consércio de empresas que demonstre capacidade para seu
desempenho, por sua conta e risco e por prazo determinado (Lei n2 8.987/95).

Consumo das familias - Despesas com bens e servicos realizadas pelas familias. E um dos componentes do PIB
sob a dtica da demanda.

Estagdo de Transbordo de Carga (ETC) - Instalacdo portuaria explorada mediante autorizagdo, localizada fora da
area do porto organizado e utilizada exclusivamente para operacdo de transbordo de mercadorias em
embarcacdes de navegacdo interior ou cabotagem (Lei n® 12.815/13).

Fretamento continuo - Servico prestado a pessoas juridicas para o transporte de seus empregados, bem assim
a instituicdes de ensino ou agremiagoes estudantis para o transporte de seus alunos, professores ou associados,
estas Ultimas desde que legalmente constituidas, com prazo de duragdo maxima de doze meses e quantidade
de viagens estabelecidas, com contrato escrito entre a transportadora e seu cliente, previamente analisado e
autorizado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT (Decreto n2 8.083/2013).

Fretamento eventual ou turistico - Servigo prestado a pessoa ou a um grupo de pessoas, em circuito fechado,
com emissdo de nota fiscal e lista de pessoas transportadas, por viagem, com prévia autorizagdo ou licenca da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT (Decreto n? 8.083/2013).

Gasoduto - Tubulagdo utilizada para transportar gas natural de um lugar para outro, podendo ser pressurizado,
com sistemas de filtragem em pontos estratégicos.

Granel - Mercadoria embarcada em grande quantidade, sem embalagem ou acondicionamento de qualquer
espécie, diretamente nos compartimentos de embarcacdes, vagdes ferrovidrios e caminhdes.

Granel sélido agricola (GSA) - Para fins de elaboragdo desse trabalho foram considerados nesse grupo de carga:
milho, soja e farelo de soja.
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Granel sélido nao agricola (GSNA) - Para fins de elaboracdo desse trabalho foram considerados nesse grupo de
carga: minério de ferro, carvao mineral, cimento, fertilizantes e bauxita.

Granel liquido e gasoso (GLG) - Para fins de elaboragdo desse trabalho foram considerados foram considerados
nesse grupo de carga: combustiveis e petroquimicos.

Incidente aerondutico - Toda ocorréncia associada a operacdo de uma aeronave em que haja intencdo de
realizar um voo, que ndo chegue a se caracterizar como um acidente, mas que afete ou que possa afetar a
seguranca da operac3o.

indice Geral de Pregos (IGP-DI) - indice Geral de Precos - Disponibilidade Interna, calculado pela FGV, mede o
comportamento de pregos em geral de toda a cadeia produtiva do pais (por isso “disponibilidade interna”), no
periodo de um més do dia 1 ao dia 30 ou 31.

indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Fracionada (INCT-F) - O indice INCT é produzido pela
NTC&Logistica como forma de medir a inflagdo em precos relacionados ao setor de transporte de acordo com a
variacao dos precos de determinados produtos e o seu peso na formacgao do custo. A variacao “F”, INCT-F avalia
todos os custos da carga fracionada incluindo o custo de transferéncia, de coleta e de distribuicdo, de
administragdo e de terminais.

indice Nacional do Custo de Transporte de Carga Lotagdo (INCT-L) - O indice INCT é produzido pela
NTC&Logistica como forma de medir a inflacdo em precos relacionados ao setor de transporte de acordo com a
variacdo dos precos de determinados produtos e o seu peso na formacgdo do custo. A variagdo “L”, INCT-L avalia
os custos da carga completa, incluindo-se o custo de transferéncia, de administracao, de gerenciamento de
riscos e custo valor.

Instalag6es Portuarias Publicas de Pequeno Porte (IP4) - Instalagdo portuaria explorada mediante autorizagdo,
localizada fora do porto organizado e utilizada em movimentagdao de passageiros ou mercadorias em
embarcacdes de navegacdo interior (Lei n® 12.812/2013).

Locomotiva - Veiculo ferroviario dotado de tragao.
Motocicleta - Veiculo automotor de duas rodas, com ou sem sidecar, dirigido em posicdo montada.
Mineroduto - Sistema constituido de tubulagdes por onde se transportam minérios a grande

Navegacao de cabotagem - Navegacdo costeira realizada entre portos de um Unico pais, utilizando a via
maritima.

Navegacgao interior (fluvial e lacustre) - Navegacao realizada entre portos brasileiros usando exclusivamente as
vias interiores.

Navegacao de longo curso - Realizada entre portos brasileiros e portos estrangeiros, sejam: maritimo, fluvial ou
lacustre (Lei n2 10.893/04).

Numero de vagoes em trafego - Unidades arrendadas, alugadas, de terceiros e pertencentes a concessionaria,
exceto as que estdo em processo de baixa ou devolucao.
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Oleodutos de transferéncia - Dutos em que a movimentacdo de petrdleo, seus derivados e biocombustiveis
ocorre em meio ou percurso considerado de interesse especifico e exclusivo do proprietario ou explorador das
facilidades, conforme Lei n2 9.478/1997 (art. 62, incisos VIl e VIII).

Oleodutos de transporte - Dutos que movimentam petrdleo, seus derivados e biocombustiveis em meio ou
percurso considerado de interesse geral.

Oleodutos portudrios - Estes tipos de oleodutos interligam estas instalagdes a estrutura de modo aquaviario.
Podem estar localizados em terminais aquavidrios, bases de combustiveis, refinarias e instalagdes industriais em
Terminais de Uso Privado (TUPs).

Onibus - Veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para mais de 20 passageiros, ainda que, em
virtude de adaptacdes com vista a maior comodidade destes, transporte nimero menor.

Passageiros pagos - Nimero de passageiros pagos transportados.

PIB - Produto Interno Bruto, representa a soma, em valores monetdarios, de todos os bens e servigos finais
produzidos pelo Pais.

Porto organizado - Bem publico construido e aparelhado para atender a necessidades de navegacdo, de
movimentagdo de passageiros ou de movimentac¢do e armazenagem de mercadorias, e cujo trafego e operagdes
portudrias estejam sob jurisdi¢cdo de autoridade portudria (Lei n2 12.815/2013).

Porto publico - Portos concedidos ou explorados pela Unido cuja administracdes estejam sob a jurisdicao de
uma autoridade portuaria.

Servigo de transporte rodovidrio interestadual de passageiros - Servico de transporte que atende mercados
com origem e destino em estados distintos, ou entre Estados e o Distrito Federal (Decreto n2 8.083/2013).

Servico de transporte rodoviario interestadual semiurbano de passageiros - Servico de transporte publico
coletivo entre municipios de diferentes unidades federativas que possuam caracteristicas de transporte urbano
(Decreto n2 8.083/2013).

Sinistro de transito - Ocorréncia inesperada envolvendo apenas veiculos, entre veiculos e pedestres (ou
animais), ou entre veiculo e outro obstaculo que estiver presente na via.

Taxa de cambio — Valor da moeda de um pais em relagdo ao valor da moeda de outro pais. Nesse trabalho foi
considerado o valor de referéncia do real em relagdo ao délar comercial de venda.

Taxa Selic — Taxa de juros equivalente a taxa referencial do Sistema Especial de Liquidagdo e de Custddia (Selic),
também conhecida como taxa bdsica de juros. E o principal instrumento de politica monetaria utilizado pelo
Banco Central (BC) para controlar a inflagdo.

Terminal de Uso Privado (TUP) - Instalagdo portuaria explorada por pessoa juridica de direito publico ou privado,
utilizada na movimentacdo de passageiros ou armazenagem de mercadorias, destinados ou provenientes de
transporte aquaviario (Lei n2 8.630/1993). Esses terminais podem ser de uso exclusivo - para movimentar carga
prépria, ou de uso misto, para movimentar carga prdpria e de terceiros, desde que fora da area do porto
organizado, ou quando o interessado for titular do dominio util do terreno, mesmo que dentro da area do porto
organizado.
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Transporte intermodal - Transporte de mercadoria da origem ao destino utilizando diferentes modos de
transporte, mas com a emissao individual de documento de transporte para cada modo utilizado, e com a divisao
de responsabilidade entre os transportadores.

TEU - Twenty foot Equivalent Units (Unidades equivalentes a 20 pés) - Unidade utilizada para conversao da
capacidade de contéineres de diversos tamanhos ao tipo padrao ISO de 20 pés.

TKU (tonelada quildmetro til) — E determinada pela multiplicagdo da tonelada Gtil transportada pela distancia
percorrida. A vantagem de usar TKU sobre a tonelada util transportada é que se considera o esforco
empreendido no transporte, tornando mais consistente a comparacao entre modos distintos.

TU (tonelada util) - Total de carga movimentada na malha.

Trem - Composicao formada por veiculos ferroviarios com, no minimo, uma locomotiva.
Veiculo ferroviario - Veiculo, autopropelido ou ndo, préprio para trafegar em uma linha férrea.
Via permanente - Conjunto de linhas férreas existentes na faixa de dominio da ferrovia.

YIELD - Coeficiente de rendimento econ6mico que mede o valor médio pago por um passageiro para voar um
quildmetro.
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